Die Produktionsstrale Miunchen-Verona — Probleme und Wiinsche

LOGISTIK
KOMPETEN.
ZENTRUM

Probleme

Infrastruktur

= Rosenheim ist ein integraler Taktknoten zur halben Stunde im SPNV. Es gibt fir SPV und SGV keine
getrennte Trassenfihrung durch den Bahnhof Rosenheim und die Verkehrsarten teilen sich bei der
Durchfahrt die Gleise. Durch FahrstraRenausschliisse (z.B. keine gleichzeitige Fahrméglichkeit aus
Richtung Kufstein durch Gl. 3 und aus Gl. 4 in Richtung Salzburg) sowie aufgrund zu geringer und zu
kurzer Uberholgleise ist die Durchfahrt durch und die Pufferung von Ziigen im Bahnhof Rosenheim
zeitweise nur sehr eingeschrankt moglich

= Geplante Verdichtung des Personenverkehrs um zwei Zugpaare zwischen Rosenheim und Kufstein
morgens und in den Nachtstunden ab Fahrplan 2020 verscharft das 0.g. Problem weiter

= Es entstehen teils zusétzliche Wartezeiten beim Einscheren des SGV aus Miinchen Ost und Nord in
Trudering und beim Passieren des Personenverkehrsknoten Rosenheim

=  Auf der Neubaustrecke Unterinntal sind nur wenig bzw. erschwerte dispositive Mal3nahmen wie Vorfahren
und Kreuzungen méglich (keine bzw. wenig Uberleitstellen)

= Profileinschrankungen im GV (auBergewdhnliche Sendungen mit langsam-fahren und Gleisgeboten zw.
Kufstein und Brenner) haben behinderte Folgeziige zur Folge. Umleitungsverkehr ist im Bedarfsfall nicht
moglich

= Viele dieser Probleme bedingen eine unkoordinierte Gleisbelegung vor allem am Brenner und in Kufstein
und daraus resultierend Abrufstellungen des Giiterverkehrs schon bei normaler Frequenz. Das trifft auch
bei Stérungen im Bereich der DB zu, sodass in Kufstein und Worgl relativ schnell Zige zurtickgehalten
werden mussen, und dann dort die Ressourcen verknappt sowie Wenden bei Personal und Triebfahrzeug
beeinflusst werden

Technik

Es kommt bei grofReren Storungen schnell zu entsprechendem Riickstau. Auch der Riickstau ist
problembehaftet, da die Gleiskapazitaten (vor allem Abstellgleise im Knoten Minchen) hierfiir sehr begrenzt
bzw. nicht lang genug sind

PO ——

Winsche

Infrastruktur

Erweiterung vom Betriebswechselbahnhof auf Betriebswechselbereich (Ausdehnung von Kufstein bis Worgl):
am Bsp. Verkehre durchgehend von Deutschland bis Woérgl um die zuséatzliche Behandlung (Triebfahrzeug,
Personal, Wagenuntersuchung und Daten) in Kufstein einzusparen.

Technik

Rechtzeitige und durchgehende Zugvorbereitung (inkl. der Befehle) und Dateniibermittlung, verpflichtend in
elektronischer Form (WEB Eingabemaske kommt voraussichtlich. mit Fahrplanwechsel Dezember 2019).
Eventuell eine Cloudlésung fir internationale Zugdaten als Optimum. So einheitlich und einfach wie mdéglich,
auch was die Zugange betrifft (diskriminierungsfrei)



Die Produktionsstral3e Miinchen-Verona,
Stellschraube Zulieferer — Transporteur/Spediteur/Verlader

LOGISTIK

—_—
KOMP! ETENZ)))
——

ZENTRUM

Forderung Workshop

Schienenguterverkehr immer zuverlassig verfugbar (Tag und
Nacht)

Einfaches Buchungssystem

Vor- und Nachlauf transnational regeln (Bsp. RoLa Vor- und
Nachlauf 44t gilt nicht in Italien)

Mehr Transparenz (Tracking and Tracing der Giiterziige)

Freischalten der bayerischen Internet-Plattform zur Ubersicht der
vorhandenen Buchungssysteme

Bewusstsein schaffen fiir den Schienenguterverkehr (auch in der
Ausbildung der Transporteure und Spediteure mehr Gewicht auf
die Option Schiene bringen)

Einheitliche EU- Regelung was als Ruhezeit gilt (Busmitfahrt,
Zugmitfahrt, wichtig beim begleiteten kombinierten Verkehr)

Malnahme Katalog Maflnahme Workshop
Mautbefreiung fur LKWs im Vor- und Nachlauf Flexible Anpassung der Verlader /[Empfanger an die Terminalzeitfenster
Standardisierung von Frachtpapieren und Dokumentation in einer Sprache Informations- und Kommunikationsfluss zwischen EVU und

Transportunternehmen vereinheitlichen (z. B. Tricon: Plattform fur TU,
Spediteur kann sich anmelden und sieht seine Ladeeinheit).

Erarbeitung eines Mittelstandkonzeptes fiir Transportunternehmen und Marktseitig Nutzung freier Kapazitaten stimulieren/forcieren
Spediteuren

TAF-TSI Standard

TAF Telematikanwendung Guterverkehr, TSI Technische Spezifikation fur Interoperabilitat



Die Produktionsstralie Miunchen-Verona,
Stellschraube Umschlag — Terminal

Forderung Workshop MaRRnahme Katalog MalRnahme Workshop

Terminalleistung

= Digitalisierung

= Wagenlisten direkt im Terminal generieren
und digitalisieren

Terminaldesign

= Terminaldimensionierung grof3 genug um
auch Unregelmafigkeiten kompensieren zu
kénnen

= Terminaldesign mit modularen Bausteinen
(Modulkonzept)

= Standardisierung von Terminaldesign

= Stapelbarkeit von Trailern

LOGISTIK —_—
KOMPETENZ
ZENTRUM —_—

Terminalleistung

Verbesserungen der Zu- und Abfahrten am RoLa-Terminal Worgl
Sicherstellung, dass alle RoLa-Ziige unabhéangig von der Auslastung fahren
Uberpriifen und aktualisieren von RoLa-Angebot

Elektrifizierung des Ladegleises im Interporto Trient (Fertigstellung 2019)
Elektrifizierung der ,last mile* im Quadrante Europa

Terminalkapazitat

Kapazitatsanalyse bestehender Terminals

Potenzielle Terminal- und Umschlagflachen identifizieren und vorhalten
Bereithaltung geeigneter Flachen in Branzoll (Bozen) fiir eine eventuell
notwendige Verladestation in Sudtirol

Modernisierung/Erweiterung bestehender Terminals

Bau eines neuen modernen und fiir 750-Meter-Ziige konzipierten
Umladebahnhofes in der Region Verona

Bau eines Terminals im Bereich Langkampfen/Schaftenau mit Anbindung an
den Scan-Med-Korridor

Ausbau des Verladebahnhofes in Trient

Einfhrung von innovativen Terminals

diskriminierungsfreier Zugang zu den Terminals fiir alle EVU’s

Terminalleistung

Digitalisierung der Wagenlisten

Teilautomatisierte Uberpriifung der Ziige (z. B. durch Drohnen)

Rangierbetrieb als integrierte Terminaldienstleistung in den Umschlagbetrieb
integrieren

offen sein fur NIKRASA Lésung am Terminal, um eine bessere Auslastung der
Zuge zu erreichen und neue Marktsegmente zu erschlieen

Pilotprojekt mit VEGA und NIKRASA als Erganzung zur ROLA priifen

Terminalkapazitaten

Terminalanalyse, (Terminalinfrastruktur, Organisation, werden die bestehenden
Terminal-Kapazitaten zu 100 % genutzt?)

Schaffung von mehr Terminalkapazitaten, vor allem in Bayern

Zulaufsteuerung um 50 km zum Terminal verbessern

Einheitlicher und transparenter Informationsfluss zwischen allen Beteiligten >
Spitzen im Vorstaubereich vermeiden

Terminalzeiten

Pufferzeiten fur die Entladung planen

langere Offnungszeiten der Terminals

Verladekonzepte an die Trassenverfugbarkeit anpassen

Terminal Verona: Arbeitszeiten in Terminals 6ffnen (24/7) und an die
Verladestrukturen anpassen.



Die Produktionsstraf’e Miinchen-Verona,
Stellschraube Fordersystem — Eisenbahnverkehrsunternehmer

LOGISTIK
KOMPETEN.
ZENTRUM

Forderung

Workshop

Malnahme Katalog

Malnahme Workshop

Wagenlisten einheitlich
und transnational

Digitalisierung

LarmschutzmafRnahmen
am Wagon

PO ——

Zuge

Umstellung auf interoperable Triebfahrzeuge, Einfilhrung eines Lok-Pools fir alle EVU’s (v. a. an Grenzbahnhofen), Ausreizung des
hdéchstzulassigen Ladegewichtes, Erhohung der Anzahl von ,Mischzigen® (Zige mit unterschiedlichen Beladungen), Genehmigung des
Einsatzes einer Schiebelok am Zugende fiir schwere fiir Siid-Nord-laufende Ziige mit mehr als 1.500t (Anderung der entsprechenden
Verbotsregeln der RFI) ETCS Level2.0 auf der gesamten Strecke, ERTMS auf dem gesamten Korridor

Angebotskonzept

Einfihrung einer rechtzeitigen und durchgehenden Zugvorbereitung durch webbasierte Echtzeitdaten, Etablierung einer Frachtenbdrse (&hnlich
dem StraBenguterverkehr) zur besseren Auslastung der Ziige

Digitalisierung

Entwicklung einer einheitlichen IT-Plattform zur Erfassung samtlicher Zug Daten (Fahrplan, Statusbericht, technische und ladungsrelevante
Daten) auf Basis des TAF-TSI-Standards , Zustandsdaten von Triebfahrzeugen und Guterwagen im Betrieb erheben und in Echtzeit auswerten,
aufwendige manuelle Prozesse/Arbeitsschritte durch digitale Losungen ersetzen, Kundeninformation digitalisieren, Automatisierung,
automatisierte Erstellung der Beférderungsdokumente

Prozel3optimierung

Reduktion Aufenthaltszeit, Vertrauensubergabe der Zige, effizientere Abwicklung von notwendigen Rangiervorgangen am Bahnhof Brenner,
Lok und Personalwechsel flexibel planbar machen, klare und einheitliche Prozessstruktur (,vom Wareneingang bis zum Warenausgang® -> vom
Startterminal bis zum Endterminal“), Ubertragung von Produktions-Know-How auf die Bestandsstrecke (u. a. Lean-Management-Ansétze),
geeignete Prozesse implementieren, um eine effektive mittel- und kurzfristige Planung zu ermdglichen, verbesserte Organisation der getakteten
intermodalen Shuttleverkehren zwischen groBen Wirtschaftszentren, Zentrale Disposition

Sprache

Einheitliche Betriebssprache, Standardisierung von Frachtpapieren und Dokumentation in einer Sprache, Verwendung der englischen Sprache
als internationales Kommunikationsmittel im Schienenguterverkehr

Kommunikation

Korridorkapazitat landeribergreifend transparent und zentral planen, Einheitliches Verstandnis iber die Bedeutung der Kommunikation
schaffen, Zentrale Disposition in Innsbruck

Personal

Europaweit standardisierte Aus- und Weiterbildung von Bahnpersonal /Lokfiihrer, Berufsbild Lokfiihrer attraktiver gestalten, optimierte
Fahrerausbildung anhand der Betriebsregeln fiir den gesamten Brenner-Korridor als  Grundlage fiir mehrsprachige grenziiberschreitende
Operationen ohne Wechsel des Zugpersonals, Beseitigung des derzeit herrschenden Mangels an Lokfiihrern durch Abschaffung der Regel in
Italien, dass zwei Lokfiihrer pro Lok besetzt sein miissen, Einzelfahrereinsatz auf dem gesamten Korridor

TAF Telematikanwendung Guterverkehr, TSI Technische Spezifikation fur Interoperabilitat

sEstimated time of arrival (ETA)* fur den
Terminalbetreiber friher zuganglich machen

Kommunikation zwischen Lokfiihrer und
Einsatzleitung des Infrastrukturbetreibers
verbessern

Zentralen ,Kimmerer® einflhren fur
aulerplanmafige Situationen im
Schienenguterverkehr (z. B. Verspéatungen,
Streckensperrungen, Baustellen etc.)

Kooperation/ Allianz von EVU's bei der
Benutzung von Neben- und Puffergleisen

Auf einheitliche internationale Vorschriften
einigen



Die Produktionsstralde Miunchen-Verona,

Stellschraube Produktionssteuerung — Infrastrukturbetreiber - Infrastruktur

Forderung

Workshop

MaRnahme Katalog

MaRnahme Workshop

LOGISTIK

_—
KOMPETENZ») —_—
ZENTRUM ——

Digitalisierung
ETCS Level2.0 auf der gesamten Strecke, ERTMS auf dem gesamten Korridor, Einsatz von modernen Kontrollgeraten (z. B.
Warmebildkameras) bei der Kontrolle unerlaubter Grenzubertritte, TAF-TSI Standard, Automatisierung

Baustellen
Fernliberwachung der technischen Systeme

Landesebene Deutschland / national

Viergleisiger Ausbau Miinchen-Johanneskirchen - Miunchen-Daglfing; Zweigleisiger Ausbau Miinchen-Daglfing - Muinchen-
Trudering einschl. Ausbau Bf Miinchen-Trudering; Neubau Verbindungskurve Minchen-Trudering - Miinchen-Riem Ubf;
Herstellung Héhenfreiheit Miinchen-Daglfing Stid; Rbf Miinchen-Nord: Bau von Giiterzuglangen Stau-/Puffergleisen in Ein-
/Ausfahrgruppe; Bf Kirchseeon: Verlangerung Uberholgleis auf 740 m, Knoten Miinchen: zweigleisige Anbindung Nordring,
Trennung Mischbetrieb S-Bahn-SGV; Veranderung Weiche Rosenheim Siid zur Nutzung als Uberholbahnhof; Uberholgleise in
Trudering, Assling, Ostermiinchen, Rosenheim, Raubling; Ausbau einer leistungsfahigen Umleitungsstrecke iiber Holzkirchen;
Ausbau von Weichen v. a. in GroRkarolinenfeld; Uberholgleise in Fischbach; Verbesserung der Stellwerkstechnik in Rosenheim
und allgemein

Landerubergreifend / transnational

Einheitliche Geschwindigkeit, Beseitigung von Langsamfahrstellen an der Bestandsstrecke iiber den Brenner, maximale
Langsneigung 12,5%, Einheitliche zulassige Achslast, Ausbau der Bestandsstrecke zur Fiihrung von Guterziigen mit 750 Metern
Lange, Auslegung der Planung auf ein einheitliches Streckenprofil ,KV-Kodifizierung P 400%, Verbesserung der Sicherheit von
hohengleichen Bahniibergingen, Beseitigung von AuRenbahnsteigen, die von den Fahrgéasten nur durch Uberquerung der Gleise
zu erreichen sind, Beseitigung von FahrstraBenausschlisse, Stopp des Rickbaus vorhandener, fir den effizienten
Schienengutertransport relevanter Infrastruktur, Harmonisierung Zugschlusssignale, Elektrifizierung der ,last mile* zwischen dem
Terminal und Rangierbahnhof

Umstiegsmaoglichkeiten/Rastmdoglichkeiten fur das Zugpersonal entlang des Korridors

Ab:

Bal

.

.

stellgleise
zuséatzliche Abstellgleise und Nebengleise bis zu 740 m auf der
Strecke

ustellen
Baustellensicherung vereinheitlichen
Baumafnahmen nach Mdglichkeit im eingleisigen Betrieb

Gemeinsame Gleisnutzung

Ub

Nutzung der S-Bahn Gleise fur Guterverkehr zwischen Grafing und
Miinchen prifen

Nachrustung von LarmschutzmaRnahmen auf S-Bahn-Strecken bei
gemeinsamer Gleisnutzung von Giterverkehr und
Personennahverkehr

erholgeschwindigkeit
héhere Geschwindigkeit beim Gleiswechselbetrieb
Uberleitgeschwindigkeiten fiir Gleiswechselbetrieb etc.
standardisieren (auch im Hinblick auf Neubaustrecken)
Lokabstellung: Beleuchtungen und Gehwege in den Bahnhéfen,
allgemeine Sicherheitsvorkehrungen verbessern

Gleiswechselbetrieb

.

So

Infrastrukturausbau (Signale, Gleiswechselbetrieb, Uberholgleis,
Zwischenabstellen)

Gleiswechselverkehr verstarken.

Bei Platzmangel ein Uberholgleis mittig planen

Elektrifizierung und Anbindung mit Weiche prifen, um kurzfristig mehr
Kapazitat zu schaffen

zialraume fir wartende Lokfiihrer



Forderung

Die Produktionsstrafe Munchen-Verona,
Stellschraube Produktionssteuerung — Infrastrukturbetreiber - Betriebsorganisation

Malnahme Katalog

Malnahme Workshop

Workshop

einheitliche
Netzregeln

einheitlicher
Arbeitsschutz

einheitliche
Sicherheitsbehérden

einheitliche
Fahrdienstregeln

P ——

Netzdisposition

Schnellere Trassenbereitstellung von Seiten der Infrastruktur / Netz-Betreibern, zusétzliche Slots fur den Schienenguterverkehr tber den Brenner,
effizientere Nutzung der Trassen durch Produktionsstrategien, Biindelung von Giiterzugverkehr, durchgehende Zugnummern einfiihren,
,Produktionsvorbereiter Brenner” regelt Trassenanfrage, Vergabe und Planung mit Katalogtrassen und exakten Zeiten, Trassenbuchung online,
Trassenplanung digitalisieren

Baustellenmanagement

=  Optimierung des Baustellenmanagements

*  Fruhzeitige Information der betroffenen Marktteilnehmer, die diese Gitertrasse nutzen
= Bessere und grenziiberschreitende Koordinierung von Baustellen

ProzeRoptimierung

= Einheitliche Betriebssprache

= Korridorkapazitat landertibergreifend transparent und zentral planen

=  Zentrale Disposition in Innsbruck/ landeriibergreifende Disposition mit einheitlichen Dispositionsregeln

= Veroffentlichung von giltigen Basisinformationen zur Unterstiitzung des Planungsprozesses von Eisenbahnunternehmen (EVU) von den
Infrastrukturbetreibern (IB): Topographie, Funktionen in Stationen (z. B. Anzahl und Lénge der Nebengleise), Hochst- /
Mindestgeschwindigkeiten, Kapazitédten von Streckenabschnitten usw.,

= Einheitliches Verstandnis tber die Bedeutung der Kommunikation schaffen

= Vereinheitlichung von Definitionen und Vorschriften

= Harmonisierung der Sicherheitsstandards und der Betriebsfiihrungsregeln

=  Einheitliche Regeln beim Abfalltransport im Bereich des Schienenverkehrs

=  Optimierung des Personaleinsatzes

= Differenzierung der Eisenbahnnutzungsgebiihren (Anreiz schaffen fiir weniger Larm, Schadstoffe) Uberarbeitung der Tarife fiir den Netzzugang
durch marktkonforme Preisstruktur

= diskriminierungsfreier Zugang zur Schieneninfrastruktur fir alle EVU's

= aufwendige manuelle Prozesse/Arbeitsschritte durch digitale Lésungen ersetzen

= Kundeninformation digitalisieren

=  Automatisierung

= Reduktion Aufenthaltszeit

=  Einfuhrung eines verlasslichen Winterdienstes am Brenner,

= effizientere Abwicklung von notwendigen Rangiervorgangen am Bahnhof Brenner,

= Lok und Personalwechsel flexibel planbar machen

= Klare, einheitliche Prozessstruktur vom Startterminal bis zum Endterminal

Monitorring

Berechnung der maximalen und erforderlichen Kapazitdten, auch im Hinblick auf absehbare Ausbauzustédnde und zukunftige Zugleitsysteme,
Monitorring von Verkehrsentwicklung und Prognosen, um flexibler und schneller auf Entwicklungen zu reagieren, Organisation bilden, die die
Entwicklung im Intermodal Verkehr beobachtet, Prognosen auswertet und steuernd eingreifen kann

Netzdisposition

Optimierung der Priorisierung im Schienenverkehr fir den
Guterverkehr

Vermeiden von Zugausfall im Schienenguterverkehr bei Verspatung
Landerlbergreifende Baustelleninformation

Baufenster in Italien miteinbeziehen

Baustellenmanagement

PlanmaRige Disposition auch bei Baustelle ermdglichen
Baustellenmanagement national/ international, und Lander
tbergreifend

Baustellenplanung verbessern - auch im Hinblick auf die
Trassenkapazitaten

ProzefRoptimierung

Wagentechnische Untersuchungen klaren (ist eine
Vertrauensiuibergabe moglich? Gemeinsames Zertifikat? etc.)
Verlasslichen Winterdienst entlang des Brenner-Korridors (v. a. am
Brenner) einfiihren

einheitliche Betriebsfiihrungsgrundsétze bzw. Vereinbarung fir
Brennerkorridor schaffen

Flexibilisierung im Betrieb, flexiblere Gleisnutzung, Lokfuhrer,
Bereitschaften

Zentrale Disposition



Die Produktionsstralde Miunchen-Verona,
Stellschraube Produktionsleiter — Politik

Forderung Workshop MaRnahme Katalog MaRnahme Workshop
Fordermittel oder den Zugang zu Fordermitteln verteilen Forderung Beteiligte des Intermodaltransportes wenden sich mit detaillierten Angaben
= Verbesserte Rahmenbedingungen fur Férderung der Verlagerung des Uber den Bedarf und den Effekt der MaRnahme an die Politik

Guterverkehrs von der StraRe auf die Schiene schaffen
= Gezielte MaBnahmen zur Produktivitatssteigerung der Schiene fordern
= Forderprogramm Mehrsystemloks
= Forderung von innovativen Umschlagtechnologien auf der Strecke
zwischen Minchen und Verona

Information zusammentragen und weitergeben Einsprachigen Betrieb unterstiitzen

Harmonisierung

= Einheitliches, standardisiertes européaisches Eisenbahnrecht (keine
nationalen Auflagen oder Sonderregelungen) den Erfordernissen eines
grenziiberschreitenden Schienenguterverkehrs angepasst

= Einheitliches Sicherheitszertifikat A mit einheitlicher
Sicherheitsbescheinigung B und gegenseitiger Anerkennung der
Zertifikate der Landerbehérden

Maut
= Mautbefreiung fiir Lkws im Vor- und Nachlauf
= Keine unterschiedliche Schienenmaut in Osterreich

Querfinanzierung Uber Besteuerung Kraftstoff/CO2

LOGISTIK —_—
KOMPETENZ
ZENTRUM ——



