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1_ Zusammenfassung Der StraBengiterverkehr tber den Brenner hat bis 2019 stetig zugenommen.

Allein aus Deutschland nutzen mehr als 640.000 Fahrzeuge/Jahr den Brenner. Um diese
Herausforderung zu meistern, ist die Verlagerung eines Teils des Stral3enguterverkehrs
auf die Schiene eine Mdglichkeit. Das Projekt AlpInnoCT (Alpine Innovation for Combined
Transport) hat gezeigt, dass der Brenner-Korridor als eine einheitliche Produktionsstral3e
betrachtet werden muss, um den Kombinierten Verkehr wettbewerbsfahiger zu machen.
Dazu wurden im Projekt BRECO.Hub & QM MaRRnahmen ermittelt, die die
Produktionsstral3e Brenner-Korridor effizienter machen kénnen.

Im Projekt BRECO.market wurde das Marktpotential fiir die Produktionsstral3e Brenner-
Korridor betrachtet. Die Grundlage fir die Marktbetrachtung bildeten die CAFT Daten
(,Cross-Alpine-Freight-Transport®) von 2014. Mit diesen Daten kdnnen das Quell- und
Zielgebiet des Warentransportes, die Warengruppe und der Verkehrstrager analysiert
werden, um z. B. genau zu sehen, wo Infrastruktur angepasst werden muss oder
zusatzliche Umschlagterminals notwendig sind. Ein dafiir vom LKZ Prien entwickeltes
Tool ermdglichte es, diese Informationen geocodiert zu visualisieren. In einem zweiten
Schritt wurde das jetzige Angebot der Schiene fir den Markt abgebildet und ein
Angebotskonzept erstellt.

Kernaussagen aus dem Projekt:

» Es gibt ausreichend StraRengutertransporte in Bayern, die verlagert werden kdnnten.
» Die Qualitat des aktuellen Schienenangebotes wird vom Markt anders beurteilt als vom

2014 2.21 Mio. = Das Angebot der Schiene muss qualitativ und quantitativ an die Bedurfnisse des
Marktes angepasst werden.
= Die Zusammenarbeit der beteiligten Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) ermdglicht
ein verbessertes Schienenangebot.
= Bei entsprechender Planung kbénnen auch kurzlaufende Schienenguterverkehre
(< 400 km) wirtschaftlich dargestellt werden.

Ubergang Brenner :

2019 2,47 Mio. +12%

Die Verlagerung des Guterverkehrs von der Stral3e auf die
Schiene ist eine Mdglichkeit, um den Herausforderungen im
Brennertransit entgegenzutreten.

;?,E;ig‘;m)))_— Bildquelle: Siiddeutsche Zeitung Transitverkehr in Tirol 25.07.2019; DVZ ©Becker&Bredel/ picture alliance 15.04.2020; BBT SE; Bild © Virginia Mayo 12.12.2019
ZENTRUM _— Datenquellen: CAFT Daten 2014/15; Verkehrsrundschau Mehr Transit-Schwerverkehr am Brenner, 09.01.2020, ASFINAG Zahlstelle Brenneriibergang 3
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Was bedeutet ,CAFT* ?
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;?m:ir:‘m»)z Bildquelle: Transalpine Freight Traffic Flows: Summary report on CAFT-Surveys 2014/15,

European Commission, DG MOVE and Swiss Federal Office of Transport (FOT), Februar 2018

CAFT = ,,Cross Alpine Freight Transport®:

= wird seit 1994 alle funf Jahre von Frankreich, Osterreich und der
Schweiz gemeinsam erhoben

» erfasst die Daten der Verkehrstrager Schiene und Stral3e Uber
den gesamten Alpenbogen

= zeichnet sich durch einheitliche Datenstruktur, einheitliche
Methodik und standardisierte Befragung aus

= bildet u. a. Quell- und Zielgebiet des Warentransportes, die
Verkehrstrager, die Alpentbergange, die Warengruppe ab

= wird im Rahmen von mehreren EU-Projekten verwendet und ist
eine der wichtigsten Datenquellen fur Aussagen Uber den
»<alpenquerenden Guterverkehr®

BRECO.market: Erhebungszeitraum 2014/2015; mathematisch
systematisch ausgewahlte Stichprobentage; Hochrechnung und
Abgleich mit den Daten aus der begleitenden Z&ahlung, der
elektronischen Maut und den automatischen Dauerzahlstellen.

Die neueste Erhebung fand 2019 statt. Diese Daten lagen zum
Abschluss des Projektes zum 30.06.2020 noch nicht vor.



Die Datenbasis bilden zwel Tabellen: Bei der Tabelle VEH liegt der Fokus auf der
Anzahl der Fahrzeuge, bei der Tabelle COM auf der Tonnage.

AT und CH AT und CH
47.670 Datensatze (vorher 28.043) 49.382 Datensatze (vorher 31.451)
Land |LandElez LArt |ArtBE-1 |SummeGE'wicht| Land |LandBez |.P'.rt|P.rLBez |‘u"ehicle |Veh|cIeElez |SummeGewncht |
AT Austria '1 Ruoad 115.499.123 AT Austria " Road 0
AT Austria 2 Rail, wagonload 20.080.857 AT Austia 1 |Road f Tanker or silo 41 581
AT Austria 3 |Rail. accompaniad cambing trancport 4.252 808 AT Austiia " Road 5 refrigerating vehicle &.184
AT Fustna 4 Rail, unaccompanied comained transport 12.607.395 AT Austria "I Road = pther box 206794
SUMME . " e AT Austia 1 |Road ¢l Canvas top 31475
:H uazerlon L oer 122 - AT Austria "1 Road 5 Open platform. dump truck o stake 25,385
CH Suntrerland 2 Rail, wagonload 7280 Yga N L T, 5 .

. [ L . ) - AT Austria 1 Road B Egquipment to carry container, ampty 10.714
CH Switzerland 3 Rail, accompanied combine transport 1.820.576 y
- . r, . ; . SUMME 323.733
CH Switzerland 4 Rail, unaccompanied combined transpor 16.876.997 AT A r3 R - 132,653
CH Suizerland % Reil, n.a. (nur CH) 124991 u;trla E all. accompanied combing transpart .|
SUMME 38.717.045 CH Switzerland 1| Road 2252734

GE SAMTSUMME 679 G20

GESAMTSLIMME 191.137.128

Berechnung @Gewicht pro Fahrzeug (Road):
AT = 323.733 Tonnen / 25.012 Fahrzeuge = 12,94 Tonnen im Durchschnitt
CH = 223.234 Tonnen / 17.931 Fahrzeuge = 12,44 Tonnen im Durschschnitt

Kontrollabfrage > Fahrzeuge tiber Brenner

ALIESS Ahkage 45

Gewicht
Erhobene Erhobenes  Summe Summe Uber COM
Fahrzeuge  Gewicht EX_FAC EX_FACGUOWE| gerechnet
6.261 98210 2213482 32.392.39 32.391.625
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Methodik der Auswertung:

- Integration von Ubersetzungs- und Feldinformationen
» Aufbereitung geographischer Zusatzinformationen
« Detaillierte Analyse und Visualisierung mit Hilfe von Data Mining Ansatzen innerhalb des Tools Tableau Desktop ©.

ALPCRI-Y| TRADI ¥ | MODA-T | TRARE ¥ | ORIVE ¥ | TYPVE| ™ | AXLCE| ~ | DEWE| ~ | DEWE| ~ | ADWE ~ | ADWE ¥ | PODEE ™ | PODER ™ | POARE ™ | POARE ™

AT2 g 1 £ PL 3 13 9000 35000 miz T DEAS7 DE

AT2 ) "1 3 HU ! "120 7000 7780 Imc11 1T DE111 DE

AT2 g 1 E AT 3 323 19000 40000 ITF22  IT FRIO1  FR

AT2 ¢ " 3 DE 3 523 15000 40000 ITH52 1T DE224 DE

AT2 gl 1 £ DE 3 323 30500 40000 s [T DE212  DE

AT2 g " £ RO 3 "33 20000 40000 ITC16 T Uk UK

a2 2 1 3 T 3 "3 20000 35000 ITcas 1T CHOS5  CH

AT2 g 1 £ DE 3 513 17000 40000 ITG28  IT DE213  DE

a2 N2 1 £ T 3 "3 18000 4D000 ITF47  IT DE212 DE

AT2 g 1 & DE 3 513 18000 40000 ITCaE T CHO21  CH

a2 N 1 £ 5K 3 "33 18600 40000 ITHIE IT BE211  BE

AT2 g 1 & RO 3 513 18600 40000 ITFA7 T DE126 DE

a2 N 1 £ z 3 "33 18000 40000 ITF47  IT ol

a2 2 1 3 DE 2 221 7400 12000 ITHS5  |IT DE254  DE

AT2 2 1 3 IT 3 323 18000 40000 ITH20 1T FR412 FR

AT2 g 1 £ HU 3 13 18000 40000 Imc1s T DESIS DE

AT2 ) "1 3 DE 3 2 5000 11900 ITH20 1T DE222 DE

AT2 g 1 1 AT 3 323 14000 40000 ITC48  [IT £T333 AT

AT2 g " £ RO 3 "33 7000 40000 ITH4Z 1T DEZ54  DE

a2 2 1 3 DE 3 "3 17000 4D000 ITHIL  IT DE212 DE

AT2 g "1 3 cz 5] 32 2000 40000 ITCaE T 051 2

a2 2 1 l AT 1 20 3060 7000 AT332 AT AT332 AT Aus einer umfangreichen

AT2 g 1 £ RO 3 513 18000 40000 ITH58 1T DEAIC DE D bell ird ei

a2 R 1 e I A f323 7400 40000 Teac T GR R atentabelle wird eine
r r K K K, . . . . .

a2 7 1 3 AT R 22 7100 40000 GR  GR  DEWL DE ubersichtliche Karte, die, je nach

AT2 2 1 3 HU 3 323 7900 40000 ITF33 1T DE111 DE .

AT2 g 1 " AT ! "120 5000 7490 AT332 AT AT332 AT Art der Abfragg, alle In_formatlonen

a2 2 1 3 DE 3 %523 15000 40000 Imc20 1T DE2IE  DE geocodiert abbildet.

AT2 g 1 £ LT 3 13 15000 40000 Imcac 1T DE300 DE

AT2 2 1 3 cz 3 "33 18000 44000 ITca8 T 042 oz
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Aus welchen Landern stammen die Fahrzeuge Uber alle Alpenpasse? s
a'@ o0

Land &
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z I 212533 29590
re I 202.770 ri
sk [ 177158
Fr I 118522 & &
ux [l w0z
TR [l 75.694
ac 5339
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gn 40,147

ox B 29590 ® 3'2
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w B 2aaz0 UK 2759897

st [ 23348 DE

e | 15642 22‘1 ‘

L] 14.267

RU | 2225
24%20 2'24

| 3077
Wi |07 u
MO |BESD 172855
LA | 5.096

¥ 3861
5.472.8907 647

FT 3666
E 3175
AT
MT 2972 2307 4‘ 1D
BY 2902 z's . il
3 8
& oy i 4

Uy 2802
] ) 2674.714 40&47
Ergebnis: Den gréf3ten Anteil am alpenquerenden Gutertransport 2014/15 auf der 4 g
StraRe hatten Osterreich (5,4 Mio. LKW), Deutschland (2,8 Mio. LKW) und lItalien 2
4 SBQQA

(2,6 Mio. LKW). Diese Lander hatten zusammen einen Anteil von 73 %. e

2.307
E L&10

9.071
na

;2&;32&"1)>) Datengrundlage: CAFTA15_Exchangefile_com_2015_17-07-28, CAFTCH14_Exchangefile
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Aus welchen Landern stammen die Tonnagen uber alle Alpenpasse? g s
Nur StraRengtiterverkehr L

IT DE CH

37.532.227 l 20.959.858 5.353.327

AT PL NL =13 FR
36.954.869 3.574.402 2.584.836 2.131.896 1.974.181
h Ergebnis: Vergleicht man die Tonnagen,
hatten Italien, Osterreich und Deutschland
P U—— den groRten Anteil am
3.386.081 L StraRenguterverkehr. In Summe wurden

1.495.675

2014/15 Gber 95 Millionen Tonnen an
. Glutern aus diesen drei Ladndern auf der
TR

5% ez || Stral3e Uber die Alpen transportiert.

z 999,627
3.074.780 BA

532.000

LT I
917.300 v

k‘(’,ﬂ?,ﬂim)) ——— Datengrundlage: CAFTA15_Exchangefile_com_2015_17-07-28, CAFTCH14_Exchangefile
ZENTRUM —



Aus welchen Landern stammen die Tonnagen uber alle Alpenpasse?
Nur Schienenguterverkehr

AT

17.480.962 9.846.144

aa

HU cz PL
1.468.526 1.430.218 1.395.758

DE
15.554.721

€

Ergebnis: Im Gegensatz zur
L K TR StralRe wurden auf der Schiene
2014/15 43 Mio. Tonnen an
Gutern aus ltalien, Deutschland
und Osterreich transportiert.
SE 21 "Cizar Dies entspricht einem
T Marktanteil von 31 %.

GR BG

HR 101.341

163.561

LT

LOGISTIK T — X . .
;Eﬂ,ﬁ,’;"‘)))—_ Datengrundlage: CAFTA15_Exchangefile_com_2015_17-07-28, CAFTCH14_Exchangefile



In welche Lander werden die Tonnagen Uber alle Alpenpasse transportiert?
Nur Stral3enguterverkehr

016 LAND Ziel ROAD (3)

DE
26.627.931

€

az FR HR
2.657.258 2.512.955 2.097.079

NL TR SK LT GR

1.870.063 962.026 882.540 755.701 620.375
Ergebnis: Vergleicht man die Tonnagen,
w o s W e R hatten Italien, Osterreich und
J E 541.969 461.868 432.518 431.997 . .
Deutschland den gr63ten Anteil am
oK — . StraRenguterverkehr. In Summe wurden
531656 367.966 - - - .. .
= in diese drei Lander 2014/15 Gber 95
1.366.638 . . .
S a5 N Millionen Tonnen an Gutern auf der
E ot StralRe Uber die Alpen transportiert.
Desmaxco und Summe von Summevon Summevon GOOWET. Farbe zeigt Summe von Summevon Summevon GOOWET an. GréRe zeigt Summe von Summevon Summevon GOOWET an. Die Markierungen werden nach Desmaxco und Summe von Summevon Summevon
‘GOOWET beschriftet.
Eéa%%m)) ——— Datengrundlage: CAFTA15_Exchangefile_com_2015_17-07-28, CAFTCH14_Exchangefile
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In welche Lander werden die Tonnagen Uber alle Alpenpasse transportiert?
Nur Schienenguterverkehr

016 LAND Ziel RAIL (2)

;';6.485
Ergebnis: Im Gegensatz zur
StralRe wurden auf der Schiene
maw s 2014/15 49 Mio. Tonnen an
‘ Gutern nach ltalien,
31579 w e Deutschland und Osterreich
transportiert. Dies entspricht
Soa.257 il einem Marktanteil von 34 %.
LT RU
Desmaxco uni d Summe von Summevon Summevon GOOWET. Farbe zeigt Summe von Summevon Summevon GOOWET an. GroRe zeigt Summe von Summevon Summevon GOOWET an. Die Markierungen werden nach Desmaxco und Summe von Summeven Summevon

‘GOOWET beschriftet.

tgﬂggfm)) ——— Datengrundlage: CAFTA15_Exchangefile_com_2015_17-07-28, CAFTCH14_Exchangefile
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Aus welchen Landern stammen die Tonnagen uber alle Alpenpasse? Q s
a'a )

Vergleich Stralde und Schiene (in Mio. Tonnen)

40

35

30

25

20

1

15

10

ol

LOGISTIK —_—
KOMPETENZ
ZENTRUM —_—

37 26
20
7
15
9
3
[ ]

Italien Osterreich Deutschland Belgien

Schiene ®Stral3e

Datengrundlage: CAFTA15_Exchangefile_com_2015_17-07-28, CAFTCH14_Exchangefile

Schienen-Tonnage [t] Stral3en-Tonnage [t]

ORIMAXCO | SummevonSurr ORIMAXLCD | summevonsurr
T 17450961.679 |2 36954869059
__|DE 15554721 467 |BE 2131595-2?1
(AT 9846143,7117|CH 5353327,0313

BE 37436258293 DE 20959857 605
_|cH 25943078354 |IT 37532227183

5
2 . Ergebnis: Von den hauptbeteiligten Landern am
alpenquerenden Verkehr wurde 2014/15 die
Schweiz Stral3e bevorzugt genutzt. Von Belgien aus wurde

die Schiene bevorzugt genutzt. Dies deckt sich
mit der allgemeinen Einschétzung, dass vor allem
auf langen Strecken die Schiene bevorzugt wird.

13



Aus welchen Regionen stammen die Tonnagen Uber alle Alpenpasse?
Nur Schienenguterverkehr

Aus welchen Regionen kommt die Tonnage? In welche Region geht die Tonnage?
K .{ " 23 '.v ien W F -
Bél 4 ¢ "- ol ..' ; ; .
0o '.“ ‘b. . . g k.‘. ) % g ¢ :

Frankreich

Die Zielgebiete fir den
Schienengiterverkehr lagen

Die Quellgebiete fur den

Syt e Schienenguterverkehr lagen sz R cad|> ?]03 krr'l‘ln'drdtl)ich und
R e - | ca.>400 km noérdlich und ' CRingied by SLEJ nlt((:a ; 433 K ngica:agnei?]s'
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erkennen. , ol erﬁennen

k?,ﬂi?,'iNZ)) ——— Datengrundlage: CAFTA15_Exchangefile_com_2015_17-07-28, CAFTCH14_Exchangefile
ZENTRUM —



Aus welchen Regionen stammen die Tonnagen Uber alle Alpenpasse?

Nur Stral3enguterverkehr

Aus welcher Region kommt die Tonnage?
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Datengrundlage: CAFTA15_Exchangefile_com_2015_17-07-28, CAFTCH14_Exchangefile
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In welche Region geht die Tonnage?

55.201
g Tréjmieysh
UNITED KINGDOM % A 2353
1612743
Clsztyriski
! Ld . 2z
. . W
Bycgoskn-Torurekl
Uelzen v &%
Emsland 22055 ®
24,503 14 et . 2
: Kanifski
o e "
2 4275 5
i v Kalisk
e . s o 353
aie 4 . Vit
o9 * Watbrzyski
7454 L4
X0y ° : .

o
®78 Harghita
1023

Die Zielgebiete fir den
StraRengiterverkehr lagen
ca. < 400 km nordlich und
sudlich des Alpenbogens.

> 400 km ndrdlich und

sudlich waren in
Deutschland weniger
Zielgebiete vorhanden.

Cagliar:
28439

15



© LKZ Prien GmbH

Aus welchen Regionen stammen die Tonnagen Uber alle Alpenpasse?

Nur Stral3enguterverkehr

Ostliche Dberstaiarmark
2622410

Bolzano-Bozen
2598150

P —
KOMPETENZ —
ZENTRUM ————

Oststelermark
2139393

Klagenfurt-Villach
2.049.097

Minchen, Kreisfreis Stadt
1954409

Blugenz-Bregenzer Waid
1947.163

Rheintal Bodenseegebiet
1811.020

Datengrundlage: CAFTA15_Exchangefile_com_2015_17-07-28, CAFTCH14_Exchangefile

Ergebnis:
Aus Minchen und

Nurnberg stammten in
Bayern die grofiten
Tonnagen am
alpenquerenden
StralRenguterverkehr.
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In welche Regionen werden die Tonnagen Uber alle Alpenpasse transportiert?
Nur Stra3enguterverkehr

Espoce Mittellan Nordwestsciws gt Reglon  Osttrol  2Urich
56126 e Kreisree Hamover  si62  3eLis
: ‘ -Stadt 385.993 :
420,961
Aserten e
565,388 EO8I0% Lindas Miasta e de Leig
{Bodenses)
331518
231117
‘Bas-Rhin
7 Katawick: 316.086
Dstschweiz 496510
557.164 IS fulda
‘ortmune,
Krelsfrale Stadt
Rl . Gorttia Ergebnis: Nach Miinchen
i) e pates = und Nurnberg wurden in
‘ Mame Bayern die grof3ten
Ko, Woktimesads | 47855 e e | Tonnagen des
' o Budapest P alpenquerenden
Ilstac, kit StraRengutertransportes
Pacanza asesn2 '
cs1284 Sowiia transportiert.

LOGISTIK — ] i
Komm)) ——— Datengrundlage: CAFTA15_Exchangefile_com_2015_17-07-28, CAFTCH14_Exchangefile
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Verteilung des Stral3engutertransportes Uber alle alpenquerenden Passe
Aufteilung nach Landern

. Brenner

[ wrechsel

M Tavern
Simplan

. Semmering

M schoberpass

M San Bernarding
Reschan

. Kematen

W Horbranz

M Haag
Gr. St Bernhard

. Gotthard

M Fernoass

M Felbertavern
Enarstalzell
Arnoldstein Tarvisio (..

H A berg

Ergebnis: 2014/15 stammte ein Grof3teil der
Fahrzeuge Uber den Brenner aus ltalien,
Deutschland und Osterreich.

- “'.’.iﬁ'ﬁ‘m?

AT DE I a, | sl M PL FR

w I|
;-: “

omreren: PP dlage: hangefil hangefil
KompETE ——— Datengrundlage: CAFTA15_Exchangefile_com_2015_17-07-28, CAFTCH14_Exchangefile



Aus welchen Landern stammen die Fahrzeuge iber den Brenner? E_ﬁ

T 1.060.853
DE A8
AT 233.404 —
NL 66.015
PL 41464 2g°
CZ 40967
BE 25.079 W
FR 15146 7232
DK 12.023 ﬁ
GR 11 769
LK 11.124
LT 7.332 7
BY
ES 6.920
SE 6.638 & 2 ® @
CH 5.991 >2.213.000 Fahrzeuge
SK 4.478
Fi 4.473 { }
LU 4.456
4.456

NO 2.952 ¥
MT 2.659 ‘&
Ly 2.470
5 1990

934
HU 924 e HU
FL B75 '

510

BY 667 L)
RO 510
RrU 103 1,(}6::&53
cy 138

Ergebnis: Den groRten Anteil am StraRengutertransport 2014/15 Uber den Brenner
hatten Italien (1 Mio. LKW), Deutschland (0,6 Mio. LKW) und Osterreich (0,2 Mio.
LKW). Der Anteil dieser Lander am Brennerverkehr lag bei ~ 80 %. &

1‘9

LOGISTIK T — .
KmPErENI)) ——— Datengrundlage: CAFTA15_Exchangefile_veh_2015 17-07-28 19
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© LKZ Prien GmbH

Aus welchen Regionen stammen die Fahrzeuge Uber den Brenner?

oo

Von R VON
Verons THI1 164.530
Iilana TCAC 175452
Bolzano-Sozen TH10 I, 172029
Ansbruck AT332 I 57743
Minchen, Kreisfreie Stadt DE212 I ——— 7r5 316
Tiroler Unterland AT335 I, 5 35
Rrescia TC47 iy
Trento THz0 I .50 o s i
Fiologns TH55 . Egu 7 o753l e
Mornberg, Kreisfreie Stadt DE254 (NN, --.506 0° B % 4
Modena TH54 I, 2407 ° 2510
P = 1.094 o ° T
Es N 31173 Ause 4 A
Padova TH36 [, 79 9E:2 b °®
Toring s I, 77152 D °
= @ 2.693
Vicenza TH3Z I, 24571 17s
Firenze s N - 73 + @
Trewisa TH34 I, 4150 s %
- L4 116 °
Napol TF33 I, 73469 - ° ® 292
Rome 3 N 70 655
Stuttgart Sractkreis  Drit [ 1 524 e 2 @ o
Parma TH52 I 16.552 L& et L
Wantova i N 16 073 2D y - o
_ 2 611 3.879
Bergamo TC46 I 15718 5570 ®
Groot-Amsterdam nsee I 15 502 2268 500 Fahrzeuge aus Bayern % 113 @, ¥
- B °
golstedr Kreisfreiesta. D211 | 15.570 girg /A8 .
2 R 1 250 ° % e i
; _ 1173 7310 >
Berlin pezoo I 15193 i R
Augsburg, Kreisfreiz Stadt DE271 D (.09 s 6.242
Tiroler Oberland ATI34 . 14 573 ‘ zgm e 130
B —_— . g
2576
.9, e 6.361 .
. . 5.640 1452 997
Ergebnis: 1/3 der deutschen Fahrzeuge Uber den Brenner stammte aus Bayern. = :
8.684 2360 84

Den grofdten Anteil am StralRengltertransport tber den Brenner aus deutscher Sicht

hatten die Regionen Minchen und Nirnberg.

P —
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© LKZ Prien GmbH

Aus welchen Regionen stammen die Tonnagen tber den Brenner?
Nur Stral3enguterverkehr

Von welchem Land kommt welches Volumen (COM)

Verona Miinchen, Kreisfreie Stadt Venezia Niirnberg, Kreisfreie |Bologna Padova Summeven GOOWET
.610.448 891.984 474.390 Stadt 411.445 381.962 N | a
430.800 68728 2610448
Treviso Parma Genova Hamburg DANMARK GRIECHENLAND
379.612 229.453 228.771 222,141 218.554 215.75
Vicenza
350.594 Stuttgart, LIETUVA Frankfurt am Cremona Altotting
149.493 Main, 145.264 143.409
Milano
1.736.839
Tiroler Oberland
Torino 206.588
336.145 Udine Leipzig, Salzburg  |Ferrara Arr. Dresden,
135.984 2 e |und 120.268 Antwerpen |Kreisfreie
Umgebung 119.910
121.
Groot-Amsterdam
205.949
Roma _
290.176 Bludenz-Bregenzer ecky Lindau
- Wald
Passau, Kreisfreie 105.107
Augsburg, Kreisfreie Stadt . .
Stadt 130.502 b . h d
Sadt Ergebnis: Aus Munchen un
Bolzano-Bozen 105.087 B
1.403.477 N (] b
Mantova Rosenheim, K
Rosenhei Neamart o TFaseiy NUrnberg stammten in Bayern

130.175 OFf. kraj

Dorimund, ke ; : die grof3ten Anteile am
tadt Mainz, Kreisfreie . .
Stadt StraRenguterverkehr Uber

181.165 Rimini

129.049 EEIE 1

Firenze 104.017 —
A LUXEMBOURG
280807 e L den Brenner.
176.472 Halle (Saale), P Bas—Rh
Kreisfreie Stadt Isa as=Rnin
778 100.845 Ravensburg 68.881
127.787 . 70.171 .

Region und Summe von Summevon GOOWET. Farbe zeigt Details zu Summevon GOOWET an. GroBe zeigt Summe von Summevan GOOWET an. Die Markierungen werden nach Region und Summe von Summevon GOOWET beschriftet. Die Daten werden unter Alpcro gefiltert, wobei AT2
beibehalten wird. Die Ansicht wird unter Einschliisse (Region,Summevon COOWET) gefiltert, wobei 272 Elemente beibehalten wird.
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In welche Regionen werden die Tonnagen tiber den Brenner transportiert? g REGc_:;
! e
Nur Stral3enguterverkehr

015 Region Ziel ROAD

Venezia SVERIGE Tiroler Unterland Bergamo Hamburg Padova Parma Ingolstadt, 260.969 Kéln, Summevon GOOWET
726.142 465.920 360.812 349.720 326.457 326.387 309.699 303.105 Kreisfreie Kreisfreie .
Stadt Stadt 17 2.304.996

263.198 253.267

Niirnberg, Kreisfreie Stadt
464.163

Treviso Region Arr. de Piacenza Bremen, Genova Lindau Bari
661.797 252.664 Hannover 166.436 Kreisfreie  162.779 139.049
178.151 Stadt
163.763
ﬁ‘;';’%';‘; Hlavni mésto Praha
250.690 Poznanski Udine Salzburg Cremona Pisa Dresden, Tiroler Salerno Lodi
133.944 130.790 und 127.184 126.886 96.501 94.095
Modena
588.947
Mantova
Berlin 250.662 Bas-Rhin Kassel, Monza
436.902 92.901 e della
Gdanski
icona ZEgls Passau, Gera,
571.837 228.549 [ Kreisfreie
Firenze Mannheim, 76,382 Pistoia
434.223 gg*gfrzfeis 56.900 Kiel, Arr.
: Pavia Erfurt,
Leipzig, Kreisfreie Bergstrale  75.186 Kreisfreie Halle
Stadt 86.764 (Saale),
Innsbruck 225 882 Delfzijl en
502.859 LIETUVA cngevng Erding
Stuttgart, Stadtkreis 86.143 a St
417.239 Ulm, Stadtkreis Essen, e
Bolzano-Bozen 220.749 Kreisfreie
Stddteregion
1.608.229 Aachen Stacih
Vicenza 85.703
Kraj Rimini
~ELEY PG Augsburg, Kreisfreie g?ﬁ'? :Sm;g;e)'"
390.982 Stad ; JihoZesky Oise
: 216.080 kraj Miasto
Ravenna 73.531 Warszawa - P o
Ravanna  |P8.551 Reggio Ergebnis: Nach Minchen und
Dortmund, Kreisfreie 73.503 Wien . .
UNITED KINGDOM stadt CSPARA MALTA Nurnberg wurde in Bayern der
. Frankfurt am Main, Kreisfreie 201.860 83.464 Rovigo 40.135 = . K
Stadt 52.406  |ucca ot groBte Anteil des
e GRIECHENLAND Mainz 39,967 EEsT! ¥ 3
Minchen, Kresfree Stadt 196.183 Krelstreie  Ravensburg Coubus, como StraRengultertransportes tber
913.965 Sy ' Konstanz Asti i
Torine Napoli Belefeld, 5. 51739 den Brenner transportiert.
- 363.646 Kreisfreie 939
Linz-Wels Stadt . Cuneo Allier
194.529 = 51.139 Var
Stredocesky
kraj Wiirzburg,
79.676 Landkreis

Regionl und Summe von Summevon GOOWET. Farbe zeigt Summe von Summevon GOOWET an. Groke zeigt Summe von Summevon GOOWET an. Die Markierungen werden nach Regionl und Summe von Summevon GOOWET beschriftet. Die Daten werden unter Alpcro gefiltert, wobei AT2
beibehalten wird.
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Vergleich Terminalstandorte und Quell- und Zielgebiete

StralRenguterverkehr

Quellgebiet Uber alle Passe [Einheit in t]

Hof, Landkreis

Zielgebiet Uber alle Passe [Einheit in t]

Bimodales Terminal

% ¢ éo:j:;g -~ ® o ° , AN ; i S 2
- Q@ ° ° Schweinfurt, Landkreis . RS G Hof. b
® Schweinfurt, Landkreis 42.725 e .. o Y ) - ".\
34.479 o ® . ° =
°
DE26B Bamberg, Kreisfreie Stadt 4 .. = . S.chweln;urt S \\‘
o 8574 LA amberg
() DE241 @ g A ° @® Wiesau®
E (o) ° ° 4
< L4 ° ° Weiherhammer
o [
o ‘ \
. ‘ Nirnberg, Kseisfreie Stadt Niirnberg @ A
Narnberg, Kreisfreie Stadt ¥ . 983.819 o Wackersdorf ™,
° 715.070 o ° o) ® N
° DE2S4 R
% (@) Regensburg
% o @) ° { N
[+ Regensburg, Kreisfrefe Stadt i ® sotsal‘b‘?)g d l'f\'
o . urg, Krei t ~ \ eggendorf |
126.383 ° : Ingolstadt @ AR L Passau
° Regensburg, Landk&i’ P (0] o o P :"“-‘J"
° ® 282263288 Sleggendon @ Landshut '
. LA ngolstagy, Kreisfreie Stadt @ 41.169
ngolstadt, Kreisfreie Stadt D?gsggegigrf \ 456.570 . Augsburg @0 3nd0£f,.-"
° SRt o /g
"Degzjﬁ& DE224 ’ .Landshu:, Kreisfreie Stadt Passau, Landkreis o Burghausen
) Landshut, Kreisfreie Stadt ° (o) 135939 ° 861 2“
ands u‘,7sre3x;3rele tadt . O ‘ . .,MIInchen - Riem .
2 o N
) . e DE2% (0} Augsburg, Kreisfreie Stadt ° Y 5y
> ° P 420961 (o) )
Augsburg, Kreisfreie Stadt ° ° ' Rosenhelmo ------- ._.: Salzburg
e o e 08 o A |
Ml‘.‘m‘e'x, Kreisfreie Stadt N = /.»"'6 Wargl N
© g 2.258.564 ( T - S
° Miinchen, Kreisfreie Stadt ! [ . © i -/
® 1954408 o) ® O : % A ;. o
H < p + nnsbruc
- g ¢ O : ‘ :
V)v
o . . . . . .
(@) ° @ Ergebnis: In den Quell- und Zielgebieten der Verkehrsstrome sind
bereits Terminalinfrastrukturen vorhanden.
°
T ¥
e Trimodales Terminal
LOGISTIK Ng——
KOMPETENZ —_— uelle: CAFT 2014/15; Darstellung LKZ Prien GmbH Projekt BRECO.Market; SGKV (Studiengesellschaft fir kombinierten Verkehr ) Intermodalmap Terminals
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Vergleich paarige Verkehre aus Bayern je Pass

Paarige Verkehre werden definiert als Verkehre, bei denen mindestens 80 % und maximal 120 % der Nord-Sudstrome auch Sid-Nordstréme haben

oo

Hochpaarige VON Regionen nur iiber Gotthard Pass

2.259
Koblenz
592
Aschaffenburg, Kreisfreie Stadt
5.548
Mannheim, Stadtirels
1534
Ulm, Stactkrels
Jc4
Schwarzwald-Eaar-Krels
5.367
Lirrach
7.062
Zorich
9193 54.426
Zentralschweiz Dstschweiz
228 648
Espace Mittellang
3.706
Ticino
5.291
Como
7.209
Novers
45979
ilano .
MiA 530
Cremona

35.581

12778

Vicenza

6.804
Mantova

Hochpaarige VON Regionen nur iber Fernpass Pass Hochpaarige VON Regionen nur iiber Brenner Pass
ed
7083
Bambery, Landkreis
1.508
Ludwigshafen am Rhein, Kreisfreie Stadt
13.580
7.655 Nirnberg, Kreistrede Stadt
Heilbronn, Stadtkreis
S(u!tgart,' Stadtkreis
10623
102.733 STULTgart, Stadtkres
Memmingen, Kreisfreie Stadt i
23.136
Augsburg, Kreisfreie Stadt
22.451 .
59.533 Ostallgau
Ravensburg _ 149651
Kempten (Allgdu), Kreisfreie Stadt Minchen, Kreisfreie Stade
10813
Ravenzburg
16.380
Innsbruck
7.332
nnsbrud
35.534
Bolzano-Bozen
330638
Bolzano-Bozen
13672
Tranto
5.635
Verona 1206 13.437
Berpamo Bresca
o - 13 364
) Vicanza 8.050
g Venezia
11.206 Ergebnis: Fir den Anteil an paarigen Verkehren im StraRenguterverkehr ist vor

LOGISTIK Ng—— .
Kommm)) ———— Datengrundlage: CAFTA15_Exchangefile_com_2015_17-07-28
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allem der Verkehr tiber den Brenner ausschlaggebend. In Bayern hatte Minchen
2014/15 die meisten paarigen Verkehre tUber den Brenner.




Zusammenfassung:

1. Wo sind bereits Terminalstandorte vorhanden? 2. Wo befinden sich paarige Verkehre?

p— 2551
P S T Stredodesk) kraj
o — f ® 208
;] s { \‘. ‘IJ Hof \_1‘ Bamberg, Landkreis
k) — N
- W - L
£ - ~
=== Sefiweinfurt ~ N
{ 7 Bamberg 13530
H . Nirnberg, Kreistreie Stadt
Y@ [} Wiesau @ i \ i
Afchaffenbu 4

" {

. o [ \ 3833
L1| y /= @ o™ Jihoesk) kraj
i /:/ | Weihgrhammer \

R | -
2 b,
(S , 10623
/ | Niirnberg @ L Stuttgart, Stadtireis
| Wackersdorf ™
/ : @ N \
[\ -

R bu . \ 18,710 4123
| \ egensburg - Gine s wn
I | ® Straubing B | 149651

\ K Deggendorf | Minchen, Kreisfreie Stagt
i elhaim o
Ingolstadt @ ssau | 10813
] Pa u H , Ravenshurg
]
o
@ Landshut I
4
” 17915
Gendu_r}[,_r‘ l O Tiraler Unterland
2 .-'r 67.332
.,f Burghausen / nnsbrud
|
.glilnchan - Rlam\ /
% ‘:r 33063
/ X
{_. s urg Bolzano-Bozan
]
______ [
TN
e ‘\/.J
. i 13672
Waorgl - ~ 15572
—-—
220 13.437 42123
Bargamo Bresoa 13364 Trewso
. Vicenza 25.050
-1 3 Venezia
’ 50.251 Jxoa
50,25
. 219551 1561 Verona palo
& Brennersee 3143 Milaro Cremona
*,- Tonma
&
&
53 543

Ergebnis: In Munchen befindet sich das hdchste Potential Verkehr von der Stral3e auf die Schiene zu verlagern.
Dort sind bestehende Terminalinfrastrukturen und ein grof3er Anteil an paarigen Verkehren vorzufinden.
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Wieviel Kapazitat an freien Trassen und Terminalumschlag wird in Minchen fur eine
Verlagerung von 5%, 10% und 20% von der Stral3e auf die Schiene bendtigt?

_ Von Minchen alle Passe Nach Minchen alle Passe Von und nach Minchen alle Von Minchen nur Brenner Nach Munchen nur Brenner Von und nach Minchen nur
Péasse Brenner

Anzahl Fahrzeuge Gesamt/Jahr 305.943 254.721 560.664 76.316 67.809 144.125
5 % der Fahrzeuge verlagern 15.297 12.736 28.033 3.815 3.390 7.206
Anzahl Fahrzeuge/Tag 53 44 97 13 12 25
Anzahl Ziuige/Tag 1,7 1,5 3,2 0,5 0,4 0,8

10 % der Fahrzeuge verlagern 30.594 25.472 56.066 7.631 6.780 14.412
Anzahl Fahrzeuge/Tag 106 88 195 26 23 50
Anzahl Zige/Tag 385 2,9 6,5 0,9 0,8 1,7

20 % der Fahrzeuge verlagern 61.188 50.944 112.132 15.263 13.561 28.825
Anzahl Fahrzeuge/Tag 212 176 389 52 46 100
Anzahl Zuge/Tag 7 5,8 13 2 2 4

Vergleichsdaten: Im Terminal Minchen wurden 2019 durchschnittlich 950 Fahrzeuge pro Tag gezahlt, dabei handelt es sich um Fahrzeuge die Waren nach Norden und Stiden und umgekehrt
transportieren. Seit Corona werden im Durchschnitt 850 Fahrzeuge pro Tag gezahlt (Quelle: DUSS Terminal Minchen, 2020). Uber den Brenner wurden im Jahr 2019 durchschnittlich folgende Zugzahlen
gezahlt Nord-Sud und Sud-Nord

Gesamt 5 Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag ; Samstag : Sonntag

PersonenFERMNverkehr 10 10 10 10 10 11 11
PersonenNAHverkehr 43 . 43 4 4 4 4 . 3@
Giiterverkehr 56 84 91 89 856 70 36

(Quelle: OBB Infrastruktur, Es wurden die PLAN-Daten des Fahrplans 2019 (ohne Feiertage) herangezogen. Stand: Januar 2019)

l“gﬂﬂm)))— Annahme Berechnung: 288 Arbeitstage, 30 LKW / Zug mit 540 m Lange, Ggf. Rundungsdifferenzen

ZENTRUM —_—
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Anteil am Modalsplit Gber den Brenner

StraRenguterverkehr — Transit (2017)

2.600.000 Lkw (ca.-Werte) 2.450.000 Lkw (ca.-Werte) 2.259.000 Lkw (ca.-Werte) 2.600.000 Lkw (ca.-Werte)

PR e ——— -

39,37 Mio. Netto-Nettotonnien

39,64 Mio. Netto-Nettotonhen 36,3 Mio. Netto-Nettotonnen 39,64 Mio. Netto-Nettotonnen

ROLA: Wérgl - Brennersee 3,07 Mio. Netto-Nettotonnen

ROLA: Worgl - Trento Berechnungsgrundlage:

Verkehr in Tirol — Bericht 2017
Netto-Nettotonnen = Nettotonnen ohne
Leergewicht der Container, Lkw etc.),
entspricht dem eigentlichen Frachtgut.

I A AP

. Die Ausfiihrungen zum Schienen- und
@ 3,34 Mio. Netto-Nettotonnen StralRenguterverkehr am Brenner beziehen
sich grundsatzlich auf die Nordrampe(Tirol).
160.000 Lkw (ca.-Werte)
Unbegleiteter Kombinierter Verkehr (UKV)
—_EEPY s | L. ... ¥V 1 : P I p——"
@ 8,37 Mio. Netto-Nettotonnen i 8,37 Mio. Netto-Nettotonnen i @ 8,37 Mio. Netto-Nettotonnen
Konventioneller Wagenladungsverkehr (konventioneller WLV)
JE N gyeen i S s | JE N gsun
2,93 Mio. Netto-Nettotonnen i @ 2,93 Mio. Netto-Nettotonnen i 2,93 Mio. Netto-Nettotonnen
Miinchen Rosenheim EW('jrgI Brenner i
___———~ Kiefersfelden .
NoTg Trento Verona sid
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Spezifikation und Verifikation mit potentiellen Nutzergruppen
Stimmen und Erkenntnisse aus dem Workshop

Wie verlaufen aus wissenschaftlicher Sicht die Verkehrsstréme tber die Alpen (Schwerpunkt Brennerpass)?

DB Cargo: DB Netz AG:

,,ES lauft viel auf der ,Rosenheim hat ein nennenswertes Volumen,
Rollenden Landstralle, woher kommt das?*

von denen, die nicht am ,Von Rosenheim fahrt man nicht nach

unbegleiteten Kombinierten Munchen, sondern eher dann RoLa ab Worgl.”
Verkehr teilnehmen kénnen.*

Erkenntnisse:

» Die dargestellten Verkehrsstrome und auch die paarigen Verkehrsstrome wurden fir realistisch befunden
= Ein Grof3teil nicht kranbarer Sattelanhanger nutzt die RoLa

» Fir Warenstrome, die stdlich von Miinchen entstehen, wird kein Terminal genutzt. Diese werden direkt auf der Straf3e tiber den Brenner
transportiert

= Die Schiene hat auf Strecken > 400 km einen Vorteil, die StralRe auf Strecken < 400 km

LOGISTIK

—_—
KOMP! ETENZ» —
——

ZENTRUM
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Spezifikation und Verifikation mit potentiellen Nutzergruppen
Stimmen und Erkenntnisse aus dem Workshop

Wo befinden sich geeignete zusatzliche Terminalstandorte in Bayern?
Reicht die aktuelle Terminalkapazitat aus (abgesehen von der aktuellen Corona-Situation)?

Politik:
,Die Standortlage ist Vertreter Spediteure /Transporteure:
schon mal richtig. ,rerminalkapazitaten sind in Sudbayern nicht ausreichend.”

,Das Terminal in MUinchen hat noch Kapazitaten frei, warum werden die
nicht genutzt?*

,ES gibt von Seiten der Speditionen zu oft die Rickmeldung, dass die

Qualitat nicht da ist. Der Kunde betrachtet niemals nur eine Relation. Die

Punktlichkeit einer Relation lasst nicht auf die Pinktlichkeit anderer

Relationen schlieRen. Daher ist das Image der Bahn eher negativ behaftet.” w
,Nicht allein die

,Bei kleineren Speditionen spielt das Thema Kranbarkeit der Trailer eine Termlna_lkapaz“ltat Ist

untergeordnete Rolle. Sie benétigen einen zuverlassigen Partner, der sie entscheidend.

beim Thema Bahn unterstutzt.”

Erkenntnisse:
= Die Standortfrage und die Kapazitat der Terminals muss noch genauer spezifiziert werden
= Es gibt eine Diskrepanz der Wahrnehmung tiber Terminalkapazitaten und das Angebot zwischen Eisenbahnverkehrsunternehme und Transporteur/Spediteur

LOGISTIK —_—
NOMPETENZ —
ZENTRUM —_—
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Spezifikation und Verifikation mit potentiellen Nutzergruppen
Stimmen und Erkenntnisse aus dem Workshop

Als Transportrelationen wurden mit allen Beteiligten die Relationen Miinchen-Mailand und Miinchen-Verona als besonders

relevant abgestimmt.

Anforderungs- und Kriterienkatalog aus Sicht der Beteiligten zur Anpassunqg dieser Transportrelationen:

LAus Minchen
mehrere gute
Relationen anbieten.”

~2Qualitat/
Verlasslichkeit und
Punktlichkeit
steigern.”

LOGISTIK —_—
KOMPETENZ —
ZENTRUM —_—

JLZeit und Preis
der StralRe
angleichen.”

,Die hoheren Betriebskosten auf der Strecke
Uber die Alpen auffangen. - Angepasste
Forderlandschaft, um mit der Straf3e und dem
glnstigen Angebot z. B. der Schweiz
konkurrieren zu konnen.*

LAbfahrtszeiten den ,Konzept entwickeln, um
Marktbedurfnissen anpassen. auch unter 400 km

Eine Abfahrt am Tag reicht nicht, wirtschaftlich arbeiten zu
um mit der flexiblen StraRe kdnnen. - Rundlaufe*
konkurrieren zu kénnen.*
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Stimmen und Erkenntnisse aus dem Workshop mit Eisenbahnverkehrsunternehmen

Potentiale fur den Kombinierten Verkehr (KV): Ware der Kombinierte Verkehr auch fiir ,kurzlaufende Verkehre* zwischen Bayern und
Norditalien interessant und mdglich? Welche Anforderungen/Voraussetzungen an z.B. einen gemischten Intermodalzug gibt es?

NN ,Es gibt derzeit keine ,Die Heraus_forderung ist die Qrganisation Qes KV flr
Eia o r?ach Trento Nachtverbindung nach Trento der KMU, dg ein Partner am Zle_lort_fehlt. Dl.e _Gro“Ben
el RoLa. Die Nachtbaustelle in Italien haben dieses Problem nicht, die sind organisiert.

ist auch am Thema

Preis gescheitert.” blockiert den Verkehr.

»1riest und Mailand wird nicht ausreichend
N . ,Forderung in der Schweiz: genutzt. Minchen-Mailand 5 x /Woche.
,In der Schweiz Forderung fur N : ) = . 3
. . _ Strecke Uber die Schweiz Ubernachtverbindung kdnnte besser ausgenutzt
Zuge aus Sudwestdeutschland:

Karlsruhe-Busto-Mailand gunstiger, ab nachsten Jahr sein, Service und Leistung passt (attraktive
3500 bis 4500 EUro bro Z’u nochmal attraktiver, wenn der Laufzeiten, interoperable Loks etc.) aber das
die der Schweizer Stpaat za%lt « Ceneri-Tunnel eroffnet wird® Interesse ist nicht grof3 genug, das liegt am Preis.”

,NiUrnberg — Verona: ~Strecke Osterreic_h ,Produktionskosten sind auf der
KV lohnt sich mehr, je teurer als Strecke in kurzen Strecke sehr hoch, gerade im
langer die Strecke ist.” der Schweiz. Bereich des alpenquerenden

,Fur den Kunden ist der

Preis das entscheidende
Kriterium.“

Schienenguterverkehrs (z. B. Einsatz
von zwei Lokomotiven notwendig).”

Erkenntnisse:
= Der Angebotspreis muss mit der Stral3e konkurrieren kénnen

= AuRRerdem werden Fordermoglichkeiten, wie in der Schweiz, gewiinscht

= KMU bendétigen ein Partnerangebot im Zielland um verladen zu kénnen

= Das vorhandene Angebot der EVU’s ab Minchen wird nicht ausreichend genutzt

LOGISTIK
KOMPETENZ —
ZENTRUM —_—
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Aktuelles Angebot
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Hinwelis

- Auf allen folgenden Folien werden zur besseren Ubersichtlichkeit nur die NORD-SUD-Verkehre
betrachtet.

« Im Wesentlichen sind die Daten mit den SUD-NORD-Verkehren vergleichbar.
« Es wurden nur die Abfahrtszeiten und Transportzahlen von Direktverbindungen skizziert.

« Es gibt keine o6ffentlich zuganglichen Aussagen uber die Preisstruktur im UKV. Die Angebots-
strukturen sind je nach Kunde sehr individuell.
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Nachbereitung des Workshops mit Eisenbahnverkehrsunternenhmen:
Angebot Rollende LandstraBe (RoLa) am Beispiel Worgl-Brenner
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[ Abfahrtszeiten:

Worgl ab Ersetzt x LKW /Jahr

Montag 00:05 22.464
Montag 01:05
Montag 02:05
Montag 03:05
Montag 04:05
Montag 05:05
Montag 06:05
Montag 07:05
Montag 08:05
Montag 09:05
Montag 10:05
Montag 11:05
Montag 12:05
Montag 13:05
Montag 14:05
Montag 15:05
Montag 16:05
Montag 17:05

Transportzahlen:

Montag 18:05

Montag 19:05 Die RoLa verkehrt taglich im

e e Stundentakt. Nach jetzigem Fahrplan
Montag 2205 betragt die Kapazitat 150.696 LKW
bz N jahrlich. Tatsachlich wurden im Jahr

2019 115.711 LKW beférdert. Das

Dienstag s.o. 22.464 t icht ei Auslast 76 %
. entspric einer Ausiastung von 0.
Kostenblock: Mittwoch s.0. 22.464 P g
Befdrderungspreis Richtung Brenner - Worgl: utg ab 01.01.2020, bis auf Wideruf) Donnerstag s.o. 22.464
Einzelpreis je Richtung / Fahrt LKW s 20.000 kg LKW < 30.000 kg LKW < 40.500 kg LKW s 42.000kg LKW s 44.000kg Freitag S.0. 22.464
inklusive 1 bis 2 Fahrer € 100~ €110, € 136,~ € 192~ €226~
Samstag s.o. Pause von 15.912
15:05 bis
23:05
Sonntag s.o. 22.464

LOGISTIK —_—
KOMPETENZ
ZENTRUM —_—

Bild- und Datenquelle: https://rola.railcargo.com  Theoretische Berechnung: 100 % Auslastung, 18 Sattelauflieger/ Zug, Einsatztage 52 Wochen/Jahr macht 150.696 LKW /Jahr



Nachbereitung des Workshops mit Eisenbahnverkehrsunternehmen:
Angebot unbegleiteter Kombinierter Verkehr (UKV), Beispiel Minchen-Italien
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Ergebnis: Von Minchen aus werden Terminals im
Groflraum Mailand, in Verona und in Triest bedient.

:‘:’Eﬁ)})_ Quelle: SGKYV Intermodal Map



Vergleich Deutschland und Bayern anhand eines Beispiels:

Angebotsvergleich Koln-Verona;
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LOGISTIK N
;?ﬂ:?ﬁ"z)))_ Quelle: SVG — aktuelle Stunde ; durchschnittlicher Transportpreis eines mittelstandischen bayerischen Transportunternehmen

Miinchen-Verona

Entfernung
Zeit StralRe
Zeit Schiene

Haufigkeit Verbindung
Schiene

Ersetzt bei 100% Auslastung

944 km

~14 h

Min. 24 h

28/ Woche

43.680 LKW’s/ Jahr

Ergénzung:

429 km

~7h

Min 16 h

16/ Woche

24.960 LKW’s / Jahr

Im StralRengttertransport kann tber eine zentrale Plattform kurzfristig ein Angebot fur den
Transport eingestellt und gebucht werden (z.B. Timocom, Transporeon, Saloodo, Trans.EU,
etc.). So werden Leerfahrten reduziert. Dies hat einen direkten Einfluss auf die Preisstruktur.



Vergleich Deutschland und Bayern anhand eines Beispiels: Antell am Modalsplit -
Vergleich Schienenangebot K6in und Minchen im alpenguerenden Guterverkehr

Kdln [Gewichtin t]

e

Stralle
Koln, Kreisfreie Stadt
486.6591
DEA23
Schiene

832.388

SK Kdéln
Koln

Rhein

= StralRe

63%

Anteil Modalsplit

m Schiene

Schienenanteil am
Modalsplit

Datenquelle: CAFT Auswertung LKZ Prien GmbH, Datengrundlage 2014/15; Quellgebiet Verkehr tber alle Passe

Minchen [Gewichtin t]

Stral3e

Minchen, Kreisfreie Stadt

1.954 408 = .
o szt Anteil Modalsplit
Schiene
Minchen

= Strafe = Schiene

5% |Schienenanteil am
Modalsplit
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Angebot EVU — Vergleich Direktverbindungen Koln-Verona und Minchen-Verona

K6ln-Verona (Abfahrtszeiten)

Anbieter

TX Logistik AG
Kombiverkehr
TX Logistik AG

TX Logistik AG
Kombiverkehr
Kombiverkehr
TX Logistik AG

TX Logistik AG
Kombiverkehr
Kombiverkehr
Kombiverkehr
TX Logistik AG

TX Logistik AG
Kombiverkehr
TX Logistik AG
Kombiverkehr
Kombiverkehr
TX Logistik AG

TX Logistik AG
Kombiverkehr
TX Logistik AG
Kombiverkehr
Kombiverkehr
TX Logistik AG

Kombiverkehr
TX Logistik AG
Kombiverkehr
TX Logistik AG

LOGISTIK —_—
KOMPETENZ
ZENTRUM ——

Koln ab

Samstag 05:15
Samstag 11:45
Samstag 15:00

Montag 05:15
Montag 17:05
Montag 21:45
Montag 23:00

Dienstag 05:15
Dienstag 11:15
Dienstag 17:05
Dienstag 21:45
Dienstag 23:00

Mittwoch 05:15
Mittwoch 11:15
Mittwoch 15:00
Mittwoch 17:05
Mittwoch 21:45
Mittwoch 23:00

Donnerstag 05:15
Donnerstag 11:15
Donnerstag 15:00
Donnerstag 17:05
Donnerstag 21:45
Donnerstag 23:00

Freitag 11:15
Freitag 15:00
Freitag 21:45
Freitag 23:00

Annahme Berechnung: 30 Sattelanhanger / Zug, Einsatztage 52 Wochen/Jahr

Verona an

Montag 11:30
Montag 17:30
Montag 20:00

Dienstag 11:30
Dienstag 17:30
Mittwoch 04:00
Mittwoch 04:00

Mittwoch 11:30
Mittwoch 12:00
Mittwoch 17:30
Donnerstag 04:00
Donnerstag 04:00

Donnerstag 11:30
Donnerstag 12:00
Donnerstag 18:00
Donnerstag 17:30
Freitag 04:00
Freitag 04:00

Freitag 11:30
Freitag 12:00
Freitag 18:00
Freitag 17:30
Samstag 04:00
Samstag 04:00

Montag 04:00
Montag 04:00
Montag 04:00
Montag 04:00

Auslastung der Ersetzt x LKW/

Zuge ? Jahr

4.680

6.240

7.800

9.360

9.360

6.240

Gesamt 43.680 LKW

Anbieter

Kombiverkehr

Kombiverkehr

Kombiverkehr

Kombiverkehr

Kombiverkehr

Kombiverkehr

Minchen ab

Samstag 11:45

Montag 10:50
Montag 11:45
Montag 20:45

Dienstag 10:50
Dienstag 11:45
Dienstag 20:45

Mittwoch 10:50
Mittwoch 11:45
Mittwoch 20:45

Donnerstag 10:50
Donnerstag 11:45
Donnerstag 20:45

Freitag 10:50
Freitag 11:45
Freitag 20:45

Minchen-Verona (Abfahrtszeiten)

Verona an
Quadrante

Montag 04:00

Dienstag 04:00
Dienstag 04:00
Dienstag 09:30

Mittwoch 04:00
Mittwoch 04:00
Mittwoch 09:30

Donnerstag 04:00
Donnerstag 04:00
Donnerstag 09:30

Freitag 04:00
Freitag 04:00
Freitag 09:30

Samstag 04:00
Samstag 04:00
Samstag 09:30

Auslastung der
Zuge? Jahr

Ersetzt x LKW/

1.560

4.680

4.680

4.680

4.680

4.680

Gesamt 24.960 LKW
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Erkenntnisse aus dem aktuellen Angebot

Die Erkenntnisse haben gezeigt, dass die Verlagerung von der Stral3e auf die Schiene bei passendem Angebot moglich
ist. Was sind die Erfolgsfaktoren?
—> siehe z. B. Anteil Modalsplit durch die Schweiz und von Bayern nach Hamburg bei ca. 70 %

Standardisierung der Ladeeinheiten (z. B. Seehafenhinterlandverkehr mit Containern)
Marktgerechte und haufige Abfahrtszeiten (z. B. KOIn-Italien)

Plnktlichkeit, Zuverlassigkeit und Geschwindigkeit

Wettbewerbsfahige Preise im Vergleich zum durchgangigen Stral3enguterverkehr

W e
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Maogliche Angebotskonzepte
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Angebotskonzepte: Ausgangssituation

LOGISTIK

Die Auswertung der CAFT Daten hat gezeigt, dass am Standort Kdln flr alpenquerende Verkehre die Schiene gegentber
der Stral’e bevorzugt wird. Fur Miunchen soll ein Angebot entwickelt werden, um die Attraktivitat fir den Standort
Minchen fir den Kombinierten Verkehr zu erhdhen.

Die wissenschaftlichen Auswertungen haben ergeben, dass zwischen dem Raum Minchen und der Region Norditalien
die grol3te Paarigkeit im StralR3engiterverkehr besteht - hohes Potential zur Verlagerung.

Der Anteil am Modalsplit des unbegleiteten Schienenguterverkehrs Uber den Brenner betrug 2017 22%. Hierin enthalten
sind sowohl der Ganzzugverkehr als auch der Wagenladungsverkehr. Der Anteil der RoLa betrug 2017 7%.

Die Erkenntnisse aus BRECO.market haben gezeigt, dass der Markt fiir eine Verlagerung von der Stral3e auf die Schiene
in Bayern sich auf den Raum Minchen konzentriert. Hier ist das grol3te Potential vorhanden. Zugleich gibt es im
Gro3raum Miunchen bereits eine Terminalinfrastruktur. In wie fern diese noch Kapazitdten besitzt und ob sich das
klassische Terminal auch fir das Konzept ,Hub® eignet muss gesondert geklart werden.

Der Anteil am Modalsplit von Minchen am gesamten alpenquerenden Giuterverkehr betragt nur 5% (Im Vergleich dazu
Anteil Koln: 63%). Es soll nun auch fur den kurzlaufenden Schienengiterverkehr ein attraktives Angebot konzipiert
werden. Dies ist der bayerische Beitrag zur ErhGhung des Schienenanteils am Modalsplit Gber den Brenner.
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Zur Entwicklung eines marktfahigen Angebots missen verschiedene Ansatze
miteinander betrachtet werden:

Reduzierung der Systemzeit von friher 10-12 Std.
auf heute 9 Std. und dann 6 Std.*

Doppelter Zugumlauf mit Mittagsabfahrt und
entsprechender Kostenreduzierung

Marktgerechte Produkte: richtige Zeitfenster;
Plnktlichkeit; Info-Dienste (Bring-Schuld !)
marktgerechte Preise

System - Gedanke

» Verbesserung der Pinktlichkeit von 70 % auf tiber 90 %

» [nternationale Abstimmung der enemaligen Staatsbahnen und Operateure

» Verbesserung der Umlaufe in den Terminals

= Marktgerechte Fahrplane

» Enge Zusammenarbeit zwischen Operateuren, Terminals und Transportunternehmern

= Gemeinsamer Wille, sich noch weiter zu verbessern und durch marktgerechte
Angebote zusatzliche Verkehre von der Stral3e auf die Schiene zu verlagern.

—
E%E%KM>>)= Datenquelle: Projekt Munchen-Verona 1999



Angebotskonzepte:

» Doppelter Zugumlauf = BRECO.Hub als ,Raststatte“ (Infrastruktur, die gemeinsam genutzt
vom Standverfahren zum FlieBverfahren im Terminal werden kann)
Abfahrtszeiten flexibel nutzen durch standardisierte Trassen (freie Trassen diirfen z. B. mehrere EVU’s teilen sich nach festgelegten Regeln ein
momentan nicht durch andere EVUs ersatzweise belegt werden) Abstellgleis (heute mietet ein EVU ganzjahrig ein Gleis).
- Optimierte Nutzung der bestehenden Infrastruktur notwendig Freie Zugkapazitaten kbnnen mit zusatzlichen Warengruppen in
Durch flexible Nutzung der Infrastruktur wird teilweise der La&rm von Nacht auf Tag Munchen aufgefullt werden.

verlagert. (z. B. klassische Abfahrtzeiten in Verona oder Minchen am spaten Abend,
Ankunft in der Spitze des Personenverkehrs am nachsten Morgen

-> Vorteil FlieRverfahren durch flexible Abfertigung der Ziige und Nutzung von
vorhandenen Licken bei den Trassen

Erhdhung der Qualitat durch das Teilen von Trassen und somit
breiteres Angebot fir den Kunden.

= Gleisanlagen und Terminals sollen mit einer ,Gemeinsamen
Disposition“ genutzt werden

Neutrale Koordination aller EVU”s und optimale Nutzung
von nicht belegten Trassen

= Mitnahme kleinerer Sendungen durch Kuppeln, Fliigeln, Auffullen

Option 1: ,Kuppeln® Option 2: ,Auffillen” Option 3: Fligeln®

= Genossenschaft (Management gefiihrtes Unternehmen)

»Einzelne Waggons*® »Einzelne Waggongruppen*
= Die Anzahl der Direktverbindungen aus Minchen erhéhen
L. L= g __ . __ o ] s [ .
(= s. CAFT Auswertungen paarige Verkehre):
S
L___m NN ]
) ) _ —ee Direktverbindung Miinchen-Trento

Chaotisches System Auffiillen von Waggons mit
Ohne Fremedlok einzelnen Waggongruppen MUnchen_Verona
Wagenladungsverkehr ?ig g + Waggongruppen = Minchen-Mailand

& Einzelwagenverkehre

Abfahrt 3x taglich: Morgens, Mittags und Abends

= Gestaltung einer attraktiven konkurrenzfahigen Preispolitik
(z. B. erfolgreiche Forderpolitik in der Schweiz)

LOGISTIK —_—
NOMPETENZ —
ZENTRUM —_—
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Doppelte Zugumlaufe

Um im Vergleich zum LKW einen wettbewerbsfahigen Schienenpreis darstellen zu kdnnen, sind bisher die EVU”s davon
ausgegangen, dass mit langlaufenden Relationen die grofdten Fixkostendegressionseffekte zu erzielen sind.

Dies bildet sich mit dem dargestellten Anteil (Vergleich Koln + Miinchen) ab, da die EVU”s davon ausgehen, dass
kurzlaufende Relationen nicht kostendeckend sind.

LOsung: Doppelte Zugumlaufe in Verbindung mit dem Flie3verfahren und flexibler Trassennutzung.

Praxisbeispiel: in der Praxis wiirde es so aussehen, dass eine Zuggarnitur am Mittag in Minchen startet. Am spaten
Abend in Verona wendet und am nachsten Tag wieder in Minchen ankommt. Dadurch wird nahezu die gleiche
Fixkostendegression erreicht.
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Trassenverfugbarkeit wurde geprift
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Trassenverflgbarkeit

Auf Basis des Netzfahrplans 2018 sind zwischen Rosenheim und Kiefersfelden pro
Fahrtrichtung derzeit ca. 15 freie marktfahige Trassen pro Tag fur den Guterverkehr verflgbar.

Berechnung der derzeit verfiigbaren marktfahigen Trassen pro Richtung/Tag:
20 Trassenin D + A

- 5 Trassen (Reduktion wegen Bauarbeiten an der Brenner-Siidrampe)
= 15 Trassen pro Richtung/Tag (bis 2020 fahrbar)

Daher der BRECO.Train-Ansatz, ein gemischter Intermodalzug, der die Auslastung erhdéht und die bereits genutzten Trassen besser auslastet und so
zu mehr Kapazitaten auf den bereits genutzten Trassen flhrt.

Fur das Angebotskonzept BRECO.market wird bendétigt:

* Genau auf heterogene Zige abgestimmte Slots (Zugcharakteristik, Fahr- und Haltezeiten, gleichmaRig verteilt tber 24 Stunden)

* Optimierte Auslastung der bereits genutzten Trassen

+ Weitere Optimierungen in der bisherigen Infrastruktur (z. B. Uberholgleise), um kurzfristig Giitermengen von der StraRe auf die
Schiene verlagern zu kénnen

LOGISTIK Ng——
wowiti: JPP————  Quelle: LKZ Prien GmbH, DB Netz AG, Projekt BRECO.train
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kehrs von der StraBe auf die

Schiene im Brennertransit D u rc r u c

kann nur gelingen, wenn die en wir eine Organisation,
Bahn mehe Kapazitat bereit-

stelit und ihre Leistung ver-
bessert, Dazu sind im Breco-
Projekt zahlreiche MaBinah-
men erarbeitet worden.

Der Brenner-Transit erhitzt die Gemiiter: Nicht erst mit den Block-
abfertigungen, die wieder fiir Staus sorgen. Im Breco-Projekt
wurden jetzt fast 100 MaBnahmen zur Verlagerung der Verkehre
auf die Schiene erarbeitet. Nicht der erste Anlauf.

Karl Fischer ist auch iiber die Landesgren-

Verketnitundschos

Derzeit benotigt ein Gaterzug zwischen

nternehmen erleichtert,

KARL FISCHER

schen Staatsregierung. ,Noch vor Fertig-

des Logistik-Kompetenz-Z Prien

gekommen zur Verbesserung der Qualitit

Hoch oben die Brenner-Auto- zen von Bayern ein Begriff. Seit fast 40 Miinchen und Verona laut DB Netzdurch-  stellung des Brennerbasistunnels wollen  im intermodalen Transport.
bahn, tiefunten der Giiterzug: Jahren befasst sich der 62-jahrige Bayer schnittlich sicben bis acht Stunden. Fahr-  wir mehr Transporte von der Strafle auf  Aus Sicht von Sabine Lehmann, Geschifts-
Sl B ik Symmbollaafts mit dem Alpentransit itber die Schiene. pline und durchschnittliche Laufzeit  dic umweltfreundliche Schiene verlagern”,  fiihrerin des Landesverbandes bayerischer
Zumindest soll es nicht so. s X g . ¢ . ¥ g RS S 3
T ——— 1979, als er mit 22 Jahren als Prokurist in unterscheiden sich also erheblich. sagt daher die bayerische Verkehrsminis-  Spediteure (LBS), ist die Bereitstellung von

sagenaus dem Breco-Projekt

den elterlichen Betrieb einstieg, bereits da
reifte in ihm der Gedanke, die Lkw-Ein-
heiten der Simssee Transport per Bahn
iiber die Alpen zu befordern.

17 den:Die sind,,nicht g

Doch zeigen die Zahlen zum Aufkommen:
Die Bahn verliert im Modal Split iber den
Brenner, weil immer mehr Lkw tiber den
Pass fahren. Das missfillt auch der bayeri-

terin Kerstin Schreyer (CSU) (siche auch
Interview Seite 16). Deshalb unterstitzt
das Land das Breco-Projekt im LKZ Prien.
Dabei sind fast 100 Mainahmen heraus-

Kapazitaten das Problem, das am schwie-
rigsten zu losen ist. Lehmann hat beim
Breco-Projekt mitgearbeitet. .Die Infra-
struktur kann man nicht einfach aus dem »

Seit 2000 ist er Geschiiftsfuhrer des Logis-
tik-Kompetenz- Zentrums (LKZ) in Prien
und befasst sich seitdem noch intensiver
damit, wie man die Rahmenbedingungen
fur die Schiene verbessern kann. Aber
auch das gehort zu seinem Lebenslauf: Der
immer wieder herbeigesehnte Durch-
bruch, der ist ausgeblicben.

Das sieht der Optimist Fischer nicht so
viel anders, wenn er sagt: Wir waren mal
bei einer Fahrtzeit von sicben Stunden auf
der Strecke Miinchen-Verona. Jetzt sind
es laut Fahrplan 17 Stunden. Das ist nicht
akzeptabel.” Bereits 1999 war Fischer mit
jekt , Miinchen-Verona in sechs
Stunden" (MUCVR6) angetreten, weil
ihm die damalige Systemzeit (letztmogli-
che Einfahrt und frihestmaogliche Aus-
fahrt am Terminal) von zehn bis zwdlf
Stunden zu lang war. Ist er, ist also die
Bahn gescheitert?

Die chinesische Mauer
ist vom Weltraum aus
sichtbar.

Scania Premium Used
ahrzeuge

EINE AUSSAGE IST
FALSCH.

DIE ANDERE
HINGEGEN IST
AUBERGEWOHNLICH,
ABER WAHR.

Tatsache ist, die chinesische Mauer ist nicht vom
Weltraum aus zu sehen, das bestatigt die NASA
Véas jedoch deutlich zu sehen ist, sind unsere
suBergewdhnlichen Scania Premium Used
Angebote:

« Sofort verfigbare Fahrzeuge inkl. Scania
Approved Qualititscheck

Scania Premium Used Lkw ab jetzt mit .Flex-
Option®, damit Sie genauso flexibel sind wie Ihr

«Nein', sagt Fischer. Denn trotzdem seidas - - B Business
Verkehrsvolumen in dieser Zeit per Bahn inkl. Services gibt es < ek i
deutlich gestiegen. Dazu liefert die Netz- jetzt schon kostenlos

sparte der Deutschen Bahn (DB) Zahlen:
14.000 Ziige sind 1999 tiber den Brenner
gefahren. 2019 waren es 19.000, immerhin
35 Prozent mehr. Allerdings, auf der
Strafle wurden im Brennertransit im Jahr
2000 1,56 Millionen Lkw gezihlt. 2019
waren es 2,49 Millionen, ein Plus von 59,6

ab 850 €* monatlich.

Scania Wartungsvertrag in der monatlichen Rate
enthalten

Scania Monitoring Report kostenlos fir die
gesamte Laufzeit

+ Preise ab850 €* pro Monat ohne Anzahlung

Prozent. Und man muss auch hinzufiigen: WWW.SCANIA.DE/GEBRAUCHT WAGENANGEBOT

m Fahez eugerols athang Ein Arget
e i Zusammenhang mit onar GAP
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verkehr bereits praktiziert werde. Doch s passionierte Laufer Fischer. od 108 und einer Gesamtiagerflache von
330.000 m*.
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Mehr zum Thema finden Sie

Brenner, den die am Breco-Projekt Betei-
ligten gerne zwischen 2018 und 2022 auf
die Bahn verlagern wiirden.

Ein Engpass sind diec Umschlagkapaziti-
ten:,,240.000 Einheiten, das entspricht der

Freight Corridors ScanMed e¢in Pilotpro-
jekt, um die Zusammenarbeit der Infra-
strukturbetreiber entlang der Brenner-
Achse zu verbessern', teilt ein Sprecher von
DB Netz mit. Fiir Fischer muss es auf eine

dreifachen Kapazitit des KV-Terminals in
Burghausen®, rechnet Fischer vor. Da die
Chancenauf den Bau neuer Terminals ¢he

zentrale Disp hinaus «Nurso
wird man die Verkehre optimal durch den
demniichst den Brenner-Basis-

gering sind bezichungsweise der Bau zu
lange dauern wiirde, schligt Fischer soge-
nannte Breco-Hubs vor: kleine Terminal-
flichen, auf denen die Zige neu zusam-
mengestellt werden. Er spricht vom Fli-
geln und Kuppeln, wie das im Personen-

tunnd fithren konnen’, ist er iiberzeugt.

Doch so lange will er nicht mehr warten
und kimpft weiterhin fiir einen schnelle-
ren Brennertransit per Bahn mit steigen-
den Mengen. Dass man dafiir einen langen
Atem braucht, wer weil das besser als der

Hut zaubern®, sagt sic. Da auch im Perso-  scheitert schon an solchen seltsamen Rege-
ncnvcrkch.r cine Verlagerung angestrebt !ungr:n.dasdar?n aus ¢inem Zug mit einer Auch kleinere und mitdere™ o 2 auf die Bahn”
werde, scien die R en nun mal  Z ein zlicher wird mit %
beschrankt. Hier miisse auch die Politik  einer weiteren Zugnummer - was in der Dieim B - S
z S5 Soarig R - 3 e im o-Projel Bei
entscheiden, wie sie die sach- laut Fischer nicht vorgese- ind Ford sehen Sie den grot darf?
und wettbewerbsgerecht verteilen mochte.  hen ist. Mittlerweile laufen Verhandlungen 3 kg P < Kerstin Schreyer, 3
Immer wieder wiirde auch der Vorschlag  zur Errichtung von Breco-Hubs. , Es wird e::;:;::.hmm h_.'"n glb" We flesndgefngL\Mr‘haben Btgeseloass bay-bfhﬂler.- \ %
Sattelziige passen auf ein 740 Meterlangen g.cmac’hl. andcrt‘. m‘cvl'at sous!ark frequen- 'maxu.nal funfl.:hrc dzuf:m, bis wir so ¢in dest jetzt Di s~ :‘::’;m’:n‘:::: i
Giiterzug. Doch derzeit fahren laut LKZ viele tierte Trassen fiir Giiterziige zu nutzen.  Terminal haben", sagt Fischer voraus. Sie sagen es, es hapert seit Jahven an der ichintensh Dazu startet o
Ziige iber den Brenner nurmit 540 Metern wDann sind die Waren aber linger unter-  Um die Mengen aufdie Schiene zu bekom- L haben wir die jeztdas i ¥ A §
Linge und 32 Lkw-Einheiten. wegs. Dann stellt sich die Frage, ob die  men, will Fischer die Hiirden fir die klei- Projekte anders angepackt. Wir haben von Koordination”. Der zweite Punkt ist, dassauch verkehis tun k3
Bahn im Vergleich zum Lkw noch wettbe-  neren Transporteure abbauen. ,Die tun Anfang an auch die Wirtschaft ei Kleine und mittlere’ f
werbsfihig ist." sich schwer, weil ihnen die Organisation und sind sehe » dieBah & bisher nur die
Das Kapazitatsproblem ist in der Tateine  dazu fehlt’, sagt Fischer. lhm schwebt ¢in Unsere Workshops warenallesamt gut weniger effiziente rollende Landstrae nutzen.  ten. Der Vorteil ist, dass die Flichen nicht so
derStellschrauben, an denen gedreht wer- G h dell mit h besucht und wir n alle wichtigen Vertre- derZugang L K groB sein mdissen und dass sie auch schneller
den muss. , Auf Basis des aktuellen Netz-  Akteuren vor. ,In einem Jahr haben wir ter am Tisch. Das ist bei einem . Wir haben auch sch gebaut werden kdanen. Jetzt missen wir
fahrplans sind zwischen Miinchen und  ¢ine Organisation, die es kleineren Unter- Therma wie dem Kombinierten Verkeh (KV) Ideen fiir neuartige Geschiftsmodelle. schauen, dass wir die Flichen auch fur den
Verona pro Fahrtrichtung derzeitetwa 20 nehmen erleichtert, im KV tétig zu sein’, wichtig, damit eben nicht nur Insellgsungen i dass wir
marktfihige Trassen pro Tag fiir den  sagt der stets zuversichtliche LKZ- die schwer sind. & Bnahme ist die von und Betreiber finden. Wir arbeiten tbrigens
Giiterverkehr frei verfugbar®, sagt cin Geschiftsfiih Di i ion iiber inalfii Fliigeln und Kuppeln itigan i i
Sprecher der DB Netz auf Anfrage der Ver-  Eine weitere Manahme ist die zentrale den Brenner, diejetzt zu einem Projekt unter {iterzigen. Wo sollen di dellen. Das muss alles einfacher gehen.
kehrsRundschau. 20 Zugpaare, das ent-  Disposition iber den Brenner. Aktuell Federfuhrung der DBNetz AG gefuhrthatist  In Oberbayern sind wir schon fiindig gewor- Das komnplette Interview mit Schreyer, wie man
spricht laut Fischer einer Jahreskapazitit  haben hier noch drei Netzbetreiber ihre sehr gut angekommen. Ich glaube wirklich, den, wo Breco-Hubs zum Fliigeln und Kup- die Schiene attraktiver machen konn, finden
von 240.000 Lkw. Das waren 10 Prozent  Finger im Spiel. Doch es tutsich was: , Der- viele haben aufso etwas gewartet. peln von errichtet Sieauf plusde.  cd
des momentanen Lkw-Verkehrs iiberden  zeit Liuft unter der Federfiihrung des Rail
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Warum ist die Kenntnis der Quell- und Zielgebiete der Warenstrome so wichtig fur die
Verlagerung des Stral3enguterverkehrs auf die Schiene?

LOGISTIK

Im Projekt BRECO.Train wurde das Konzept fiir einen gemischten Intermodalzug, der sowohl aus Containern, wie auch aus
Wechselbriicken und kranbaren und nicht kranbaren Sattelanhangern besteht, entwickelt. Durch Aufflllen kann dieser Zug
eine Auslastung von 100 % erreichen. Die im Moment noch erforderliche Zuglange von 550 m Uber den Brenner, kann
durch Kuppeln und Fligeln so eingesetzt werden, dass eine maximale Effizienz der eingesetzten Ziige erreicht wird.

Der Anteil der Schiene am langlaufenden Guterverkehr ist wesentlich hoher als der Anteil des Schienenguterverkehrs der
aus Bayern nach Norditalien transportiert wird. Hier ist noch Potential zur Verlagerung vorhanden. Fir eine marktorientierte
und bedarfsgerechte Verlagerung ist eine genaue Kenntnis der Quell- und der Zielgebiete essentiell. Dies wurde in dem
Projekt BRECO.market dargestellt (= Wo genau sind Mengen und damit Verlagerungspotentiale vorhanden?).

In Osterreich wird durch ein flexibles Angebotskonzept und entsprechender Foérderung durch den Staat der
StralRenguterverkehr Gber den Brenner zwischen Worgl und Brennersee bereits zu einem grof3en Teil auf die RolLa
verlagert. Dies hat fir Bayern keinen Effekt, da die Fahrzeuge in Bayern weiterhin auf der Stral3e fahren.

Die Marktanalyse hat gezeigt, dass ein grol3er Teil des Verkehrs direkt in Bayern entsteht und daher auch Potential hat,
direkt in Bayern auf die Schiene verlagert zu werden (= s. nachfolgende Folie).

Eine Verlagerung des StraRenglterverkehrs bereits in Bayern (an den Quellgebieten) fiihrt nicht nur fur Osterreich zu einer
Entschéarfung der Situation, sondern auch auf den bayerischen Strallen und vor den Grenzibergdngen (Thema
Blockabfertigung).
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Anteil der Fahrzeuge aus Bayern Uber den Brenner

Ao
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- o o ¥ 268.560 Fahrzeuge in 2015 aus Bayern
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41% aus Bayern in Bezug auf Deutschland tiber
den Brenner
12% aus Bayern in Bezug auf Gesamtfahrzeuge
tber den Brenner in 2015
ca. gleich hohe Anzahl Fahrzeuge aus Bayern
wie aus Gesamtosterreich tiber den Brenner
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Empfehlungen

LOGISTIK

Um die Entwicklung des Marktes auch im Vergleich dokumentieren und analysieren zu kbnnen, ware es von
Vorteil, das Tool aus BRECO.market weiterzuentwickeln und die so entstehenden visualisierten Daten allen
Beteiligten des Kombinierten Verkehrs auf der Produktionsstral3e Brenner Korridor zur Verfiigung zu stellen.
Damit liel3en sich MalRhahmen, die eingefthrt werden, um die Produktivitat zu steigern, bewerten.

Fur eine genauere Auswertung der Entwicklung im alpenquerenden Glterverkehr sollten im Vergleich auch
die Daten von 2019 betrachtet werden, dadurch lassen sich erste Aussagen treffen, ob und welche Effekte
die Fordermalinahmen der einzelnen Lander auf die Verteilung des Modalsplits haben.

Zu beachten ist, dass sich die CAFT Auswertungen ausschlie3lich auf Verkehre konzentrieren, die den
Alpenbogen betreffen. Daher sollten weitere Datenbanken bericksichtigt werden, um die CAFT Daten zu
spiegeln (z. B. Verkehrsverflechtungsprognose des Bundes).
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Anhang

Erlauterungen CAFT Erhebung

Beispiel ,roadside” Interviews

Marktfahige Trassen

Kostenbl6cke im Stralenguterverkehr

Kostenbldcke im Schienenguterverkehr

Waggonzahlen

Verfligbarkeit von Waggons

Wieviel LKW kénnen durch die Bahn bei 100 % Auslastung ersetzt werden
Maoglicher Fahrplan ftr die Mithahme von Wagengruppen
10. Mogllcher Fahrplan flr einen taglichen Zug

11. Potentieller Fahrplan flr zwei tagliche Zlge

© 0N Ok DR
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1. Wie wurden die CAFT Daten erhoben?
Erlauterung am Beispiel CAFT Erhebung Osterreich

Allgemein:

Uberwachungszeitraum 2014/2015; mathematisch systematisch ausgewahlte Stichprobentage; Hochrechnung und
Abgleich mit den Daten aus der begleitenden Zahlung, der elektronischen Maut und den automatischen Dauerzéahlstellen.

Schienenguterverkehr:

= 4 Querschnitte

= Daten wurden von den Infrastrukturbetreibern zur Verfigung gestellt

RolLa:

= 7 Relationen

= 10 Erhebungstage Uber das Jahr verteilt

» Abfragemaske, Uiber die alle Daten aufgenommen werden, ahnlich umfangreich wie im Stral3enguterverkehr
StralRenguterverkehr:

= Erhebung an 14 Alpen- und Grenziibergangen

= 38 Erhebungstage Uber das ganze Jahr verteilt

» Angaben zu: Fahrzeugart, Achsenkonfiguration, Nationalitat, Art des LKW-Aufbaus, Verkehrsrelation, Gewicht der
Ladung, Warengruppe, zul. Gesamtgewicht, Zulassungsjahr LKW

» face to face” Interview, Antworten vom Fahrer und Wahrnehmung vom Interviewer

LOGISTIK —_—
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2. Erhebung der CAFT Daten: Beispiel ,roadside” Interview

Der Interviewvorgang (Beispiel Osterreich)
Polizeikréfte oder Personal der Mautgesellschaft halten die Lastkraftwagen an und fuhren sie zum Interview-Platz.

Wenn sich der LKW né&hert, notiert der Interviewer bzw. die Interviewerin die Art des Lastkraftwagens, die Achskonfiguration, die Nationalitat des Anhangers und die Art des Fahrzeugaufbaus.
,»Guten Morgen. Im Auftrag des Verkehrsministeriums wird eine Umfrage iiber alpenquerenden Verkehr durchgefiihrt. Darf ich lhnen ein paar Fragen stellen? Das Interview dauert hochstens zwei Minuten.”

»Was ist jeweils das Leergewicht und das zuldssige Gesamtgewicht Ihres Lastkraftwagens?“

»Wie viel wiegt lhre Ladung?*
Die Antworten werden in das Computergerat getippt. Nur Werte innerhalb eines plausiblen Wertebereichs sind zulassig.

»Welche Art von Ware ist geladen?
Der Interviewer bzw. die Interviewerin klassifiziert die von dem Lenker bzw. der Lenkerin genannte Ware nach einer vorhandenen Liste von Waren.

,»Wo befindet sich der Beladeort und wo haben Sie die Fahrt begonnen?"
Der Interviewer sucht den Ort auf einer Liste von Orten (in alphabetischer Reihenfolge je Land). Wenn der Ort nicht aufscheint, fragt er nach dem nachstgelegenen bedeutenden Ort.

,»An welchem Grenziibergang sind Sie in Osterreich eingereist?“
Aus einer Liste kdnnen alle méglichen Grenziibergange von dem Interviewer ausgewahlt werden.

»Wo wird der Entladevorgang am Ende der Fahrt stattfinden?*
»An welchem Grenziibergang werden Sie aus Osterreich ausreisen?*
Beide Fragen werden wie oben gehandhabt.

»Was ist das Baujahr des Lastkraftwagens?“
Wenn ein zweiter Fahrer oder eine andere erwachsene Person mitfahrt, wird dies vom Interviewer notiert.

»Danke fiir lhre Mitarbeit und gute Fahrt!“

Waéhrend der Lastkraftwagen wegféhrt, notiert der Interviewer die UN-Kennzeichnungsnummer, ob eine allfallige Gefahrgut-Plakette angebracht ist, ob der Sattelanh&nger mit einem Kran gehoben werden kann (bei Kombiverkehr
von Bedeutung) und das Zulassungsland des Anhéngers.

Nach Abschluss des Interviews tberprift der Interviewer bzw. die Interviewerin alle Antworten auf dem Display und hat die Méglichkeiten letzte Korrekturen vorzunehmen, bevor das néachste Interview beginnen kann.

LOGISTIK

;g;';;j;m»)— Datenquelle: www.zuerich-process.org
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3. Marktfahige Trassen entlang des Brennerkorridors zwischen Munchen und Verona

Unverbindliches Trassenangebot Miinchen - Trudering - Verona durch die DB Netz AG (vertraulich)

Trasse 1 Fahrzeit

LOGISTIK —
ot ISP ———— Quelle: DB Netz AG, 2018




4. Kostenblocke im Stral3engutertransport am Beispiel Miunchen — Verona

»» Kostenblocke im Giterkraftverkehr- Einsatz im Fernbereich von Miinchen nach Verona

Kostenblocke im Guterkraftverkehr- Einsatz im Fernbereich Pro'za\erz]r;gvillaler Kosten gesamt Kosten pro

: 22,35% 138,29 €
Personalkosten Fahrer ohne Spesen 5,22% 32,30 €

Kilometer

éMautkosten

;gf;ig,';NZ)))—_ Quelle: SVG - aktuelle Stunde

ZENTRUM
*durchschnittlicher Transportpreis eines mittelstandischen bayerischen Transportunternehmen; Annahme: Aktueller Transportpreis 01.02.2019,
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5. Kostenbldcke im Schienengutertransport

LOGISTIK

KOMPETEN.

ZENTRUM

»

PO ——

Kostenblocke im Schienenguterverkehr

Kostenblocke Prozentualer Anteil*

Trasse 15%

Energle ................................................................................................................. 80 A) .............................
LOkomOtlvenzz% ............................
Tf &Wagenmelster ..................................................................................... 1 1% ............................
Waggons ............................................................................................................ 1 4% ............................
Rangler&Tra ktIOHSDL ......................................................................... 1 1% ............................
TraktlonsDLAus|and ............................................................................... 1 6% ............................
SonstlgeKost en ............................................................................................. 10 A) .............................
Zugst euerung ................................................................................................... 20 A) .............................
Gesamtkosten ............................................................................................... 100% ..........................

* Durchschnittlicher prozentualer Anteil eines deutschen Eisenbahnverkehrsunternehmen.

Quelle: LKZ Prien GmbH, TX Logistik AG, DVZ.

Flensburg nach Weil am Rhein:

»» Exemplarische Kalkulation des Schienengiterverkehrs von

WARUM BAHN 2

Das kosket gin Tug vou Ffemlowz via Kassel

nach Wel am Rwean (40 70

3020 € Ad-hoc
+ 1200€

y LUOOE

4+ 780€ Woggon
+ 1.800€ Seom (v

Toogosalz
fgﬁebr«ww@m’

)

-Standavd trasse _
E-Lok Baureilre 485

wigte £Or 16 Wogen
(28. Trwswaggon)

nd 16.000 Uw/b)

20M \/e\rﬂo,id/\ :

e

QuErLE: PAMYRA.DE



6.

LOGISTIK

Waggonzahlen

»» Auswertung der Waggonanzahl tiber den Brenner.

wéchentlich janrlich

¢ Hinweis (OBB Infrastruktur):

¢ Taglich: Dienstag, 12.06.2018
. Wachentlich: Woche 24 / 2018
© Jahrlich: 2018

Nord - Siid

éGUterverkehr 44
'sud - Nord Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag Sonntag Guterziige pro Woche
Guterverkehr 21 40 45 42 44 34 23 249

Ergebnis: Uber den Brenner werden durchschnittlich 16 Waggons pro Giiterzug gezahlt. Im unbegleiteten Kombinierten
Verkehr sind dies rund 32 Trailer-Stellplatze.

—_—
KoM PETENZ)) —
——

ZENTRUM
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© LKZ Prien GmbH

7. Verfugbarkeit von Waggons: Die Giterzige tUber den Brenner werden mit
verschiedenen Waggontypen zusammengestellt

»» Anzahl & Zusammenstellung an Glterwaggons an drei ausgewahlten Giterziigen der TX Logistik AG zwischen Miinchen / Kufstein und
Verona Uber den Brenner.

Zug 1: Miinchen / Kufstein - Verona 17 W&ggOnS
Zug 2: Miinchen / Kufstein - Verona 16 Waggons
15 Waggons

Zug 3: Miinchen / Kufstein - Verona

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18
M Anzahl der Lokomotiven mT.2000 = T.3000 ETWIN | HTWIN Il M Sonstige
LOGISTIK T — L. . )
m)) ——— Quelle: TX Logistik AG 2018, Projekt BRECO.train
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8. Wie viele LKW konnen durch die Bahn bei 100 % Auslastung im alpenguerenden
Guterverkehr ersetzt werden?

Ein Zug von 540 m Lange befdrdert 32 LKW

Ein RoLa-Zug lber den Brenner beférdert 18 LKW

Eine zusatzliche Wagengruppe von 200 m
befordert 11 LKW (+ 34%)
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9. Mdglicher Fahrplan fur die Mitnahme von Wagengruppen (01)

Relation No. from Closing for Loading to Availability Line Profiles

Minchen-Verona 1 Minchen Riem Day 1 23:00 VeronaQE Day?2 10:30 P70 C70 P400 C400

Munchen-Verona 2 Miinchen Riem Day 2 13:00 Verona QE Day 3 04:00 P70 C70 P400 C400

Miinchen-Verona 3 Munchen Riem Day 2 22:30 Verona QE Day 3 10:30 P70 C70 P400 C400

Miinchen-Verona 4 Munchen Riem Day 2 14:00 Verona QE Day 4 04:00 P70 C70 P400 C400

MiUnchen-Verona 5 MinchenRiem Day3  22:30 VeronaQE Day4 10:30 P70 C70 P400 C400 ‘ /\
Miinchen-Verona 6 Minchen Riem Day 3 15:30 Verona QE  Day 4 20:00 P70 C70 P400 C400 -rx LO G I ST I K
Minchen-Verona 7 Munchen Riem Day 4 14:00 Verona QE Day 5 04:00 P70 C70 P400 C400

Munc h en-Verona 8 Minchen Riem Day 4 23:30 Verona QE Day 5 10:30 P70 C70 P400 C400

Minchen-Verona 9 MinchenRiem Day5 03:30 VeronaQE Day5 20:00 P70 C70 P400 C400

Mlunc hen -Verona 10 Minchen Riem Day 5 13:00 Verona QE Day 6 04:00 P70 C70 P400 C400

LOGISTIK Ng—
;;’,;1;3;"1)>)— Quelle: TX Logistik AG 2018, Projekt BRECO.Train



9. Mdglicher Fahrplan fur die Mitnahme von Wagengruppen (02)

Relation No. from Closing for Loading to Availability Line Profiles

Verona-Miunchen 1 Verona QE Day 1 16:30  Miinchen Riem Day 2 07:00 P70 C70 P400 C400

Verona-Miunchen 2 Verona QE Day 2 00:01  Minchen Riem Day 3 15:00 P70 C70 P400 C400

Verona-Minchen 3 Verona QE Day 2 08:00 Minchen Riem Day 2 23:00 P70 C70 P400 C400

Verona-Minchen 4 Verona QE Day 2 16:30 Minchen Riem Day 3 07:00 P70 C70 P400 C400

Verona-Minchen 5 Verona QE Day3  00:01 Minchen Riem Day4 15:00 P70 C70 P400 C400 /\
Verona-Minchen 6 Verona QE Day 3 08:00 Miinchen Riem Day 4 22:00 P70 C70 P400 C400 TX LOG I STI K
Verona-Minchen 7 Verona QE Day 3 16:30 Minchen Riem Day 4 06:30 P70 C70 P400 C400

Verona-Minchen 8 Verona QE Day 4 08:00 Minchen Riem Day 5 22:00 P70 C70 P400 C400

Verona-Miunchen 9 Verona QE Day 4 16:30 Minchen Riem Day 5 06:30 P70 C70 P400 C400

Verona-Minchen 10 Verona QE Day 5 00:01  Minchen Riem Day5 15:00 P70 C70 P400 C400

LOGISTIK N
;E’,:‘};E};"Z>>>— Quelle: TX Logistik AG 2018, Projekt BRECO.Train



10. Maoglicher Fahrplan fur einen taglichen Zug Minchen-Verona
(kurzfristig umsetzbar)

Relation No. Traffic day from Closing time to Availability

Miinchen-Verona 1 2 Miinchen Day 2 11:00 Verona QE Day 3 04:00

Minchen-Verona 2 3 Miinchen Day 3 11:00 Verona QE Day 4 04:00

Minchen-Verona 3 4 Muinchen Day 4 11:00 Verona QF Day 5 04:00

Miinchen-Verona 4 5 Miinchen Day 5 11:00 Verona QF Day 6 05:00

MiUnchen-Verona 5 6 Miinchen Day 6 11:00 Verona QE Day 1 04:00 /'\
Relation No. Traffic day from Closing time to Availability 'I'x LOG I STI K

Verona-Miinchen 1 1 Verona QE Day 6 11:30 Miinchen Day 1 14:45

Verona-Miunchen 2 2 Verona QE Day 1 23:00 Miinchen Day 2 14:45

Verona-Miinchen 3 3 Verona QE Day 2 23:00 Miinchen Day 3 14:45

Verona-Munchen 4 4 Verona QE Day 3 23:00 Miinchen Day 4 14:45

Verona-Minchen 5 5 Verona QE Day 4 23:00 Miinchen Day 5 14:45

LOGISTIK N
;?,:1;5‘;"1>> ——— Quelle: TX Logistik AG 2018, Projekt BRECO.Train



11. Potentieller Fahrplan fur zwel tagliche Zige Mlunchen-Verona
(kurzfristig nicht umsetzbar)

Relation No. from Closing time to Availability
Munchen-Verona 1 Miinchen Day 1 08:00 Verona QF Day 1 21:00
Minchen-Verona 2 Miinchen Day 1 18:00 Verona QE Day 2 07:00
Munchen-Verona 3 Miinchen Day 2 08:00 Verona QE Day 2 21:00
Minchen-Verona 4 Miinchen Day 2 18:00 Verona QE Day 3 07:00
Minchen-Verona 5 Miinchen Day 3 08:00 Verona QE Day 3 21:00
Munchen-Verona 6 Miinchen Day 3 18:00 Verona QF Day 4 07:00
Minchen-Verona 7 Miinchen Day 4 08:00 Verona QE Day 4 21:00
Minchen-Verona 8 Miinchen Day 4 18:00 Verona QF Day 5 07:00
Minchen-Verona 9 Miinchen Day 5 08:00 Verona QF Day 5 21:00 q
Minchen-Verona 10 Miinchen Day 5 18:00 Verona QE Day 6 07:00

Relation No. from Closing time to Availability -IX LOG I STI K
Verona-Munchen 1 Verona QE Day 1 08:00 Miinchen Day 1 20:00
Verona-Minchen 2 Verona QE Day 1 18:00 Miinchen Day 2 06:00
Verona-Minchen 3 Verona QE Day 2 08:00 Miinchen Day 2 20:00
Verona-Miunchen 4 Verona QE Day 2 18:00 Miinchen Day 3 06:00
Verona-Minchen 5 Verona QE Day 3 08:00 Miinchen Day 3 20:00
Verona-Miinchen 6 Verona QE Day 3 18:00 Miinchen Day 4 06:00
Verona-Miunchen 7 Verona QE Day 4 08:00 Munchen Day 4 20:00
Verona-Miinchen 8 Verona QE Day 4 18:00 Minchen Day 5 06:00
Verona-Munchen 9 Verona QE Day 5 08:00 Miinchen Day 5 20:00
Verona-Minchen 10 Verona QE Day 5 18:00 Miinchen Day 6 06:00

LOGISTIK
;E’,:‘};E};"Z>>>— Quelle: TX Logistik AG 2018, Projekt BRECO.Train



Prasentationsende

Logistik Kompetenz am Puls der Zeit.

LKZ Prien GmbH

Joseph-von-Fraunhofer Str. 9
D-83209 Prien am Chiemsee

tel +49 (0) 8051 901-0
fax +49 (0) 8051 901-109
email info@lkzprien.de

www.lkzprien.de



